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CONTENT I

CRUZEX 2024 / Natal AB - Brazil

Boeing B-17G “Sally B”

Sukhoi Su-22 FITTER B“IFING

sler her zaman planlandigi gibi gitmiyor. Aslinda bu
I sayimizda FLANKER ailesi ile ilgili derinlemesine
incelememizin ikinci bélimUind yayinlamayi planlamistik. Ancak,
ayni Rus tasarim blrosundan cikan bir baska ugak, Sukhoi Su-22
FITTER beklenmedik bir sekilde 6n plana ¢ikti. Halen Polonya
Hava Kuvvetleri'nde (simdilik) aktif olarak hizmet veren bu
Soguk Savas dénemi efsanesi bize nadir bir firsat sundu: giinliik
operasyonel kullanimina ézel bir bakis. Dogal olarak, ézellikle
FIAT G.91 de Su-22'nin yakin gelecekte emekliye ayrilmasi planlanirken,
bu essiz bilgileri sizlerle paylasma sansini kagiramazdik. Sonug
olarak, Su-27/30 zelligimizin planlanan devamini gelecek
sayilardan birine ertelemeye karar verdik. Anlayisiniz ve sabriniz
icin tesekkir ederiz!

RAMSTEIN FLAG 2025 / Leeuwarden AB - NL

106 F-35 Lightning Il / Durdurma Tusu? B u sayinin geri kalani bir kez daha cevik FIAT G.91'den

gli¢li Boeing B-17'ye kadar buydileyici hikayelerle dolu.
Ayrica hava gésterileri, askeri tatbikatlar ve Lockheed Martin F-
35'e biraz farkli bir bakis acisiyla yaklasan cok sayida ilgi cekici
haber bulacaksiniz.

118 LIMA 2025 / Malezya chiefeditor@checksix-journal.com

Umariz bu sayiyi sizin icin bir araya getirmekten keyif
aldigimiz kadar siz de okumaktan keyif alirsiniz!
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Embraer A-1AM / fotograf: Erik Bruijns
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orca Aérea Brasileira (FAB - Brezilya Hava Kuvvetleri) alti yil aradan sonra Cruzeiro do Sul Exercicio (CRUZEX -

Guney Hagi Tatbikati) adli buytk 6lcekli savas similasyon tatbikatini bir kez daha dizenledi. Brezilya Hava
Kuvvetleri tarafindan 2002 yilindan bu yana diizenlenen Latin Amerika'daki en biyutk ¢ok uluslu hava egitimi, 3-15
Kasim 2024 tarihleri arasinda Rio Grande do Norte'deki Natal Hava Ussiinde gerceklestirildi. CRUZEX'in ana
hedeflerinden biri Yer Taarruzu, Hava Savunma, Eskort, Ucusta Yakit ikmali, Hava Uyar ve Kontrol, Kesif, Muharebe
Kurtarma, Kargo Birakma ve Paraslitgller dahil olmak tizere Misterek Hava Operasyonlarinda egitim firsatlari
saglamaktir. Farkli uluslarin yakin isbirligi icinde galismasi, farkli islev ve kabiliyetlere sahip ugaklarin ugurulmasi,
entegre ve isbirligine dayali bir sekilde hareket edilmesi, yliksek bir operasyonel kazang saglarken, ayni zamanda
ilgili herkes arasinda deneyim alisverisini de tesvik etmektedir.

Yazi ve Gérseller: Erik Bruijns
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Daha Fazla Hedef

gitim yeni doktrin ve taktiklerin dogrulanmasini

sagladi. Natal Hava Ussii Komutani Tuggeneral
Rezende su agiklamayi yapti: "Latin Amerika'daki en
blyik ¢ok uluslu savas egitiminin bir yenisinin daha
gerceklestirilmesi, farkli tlkelerin Hava Kuvvetleri
arasindaki birlikte ¢alisabilirligi gliclendirmeyi ve FAB
filolarinin karmasik ve zorlu senaryolarda ortak egitim
kapasitesini arttirmayi amaglamaktadir. Bu tatbikat hem
FAB hizmet mensuplari hem de diger 15 katiimai llke
icin bilgi birikimlerini arttirma ve ortak harekat
senaryolarinda deneyim kazanma firsatidir. Tatbikatin
amaci bir kuvvetin digerine ya da ugaklar arasindaki
Ustlnlukleri vurgulamak ya da kazananlari veya
kaybedenleri belirlemek degildir. Bunun yerine, her
llkenin kendi bilgi ve kabiliyetlerini ilgili kuvvetlerin
kolektif gelisimine katkida bulundugu ortak bir egitim
saglamaktadir.”

Tarihce

0'li yillarin ortalarina kadar Brezilya Hava

Kuvvetleri'nin operasyonel tatbikatlari sadece ulusal
topraklar igerisinde ve kendi filolari arasindaki
egitimlerle sinirli olarak gergeklestiriliyordu. Bu durum
sirastyla Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri
(USAF) ve Fransiz Armée de I'Air ile isbirligi icinde
gerceklestirilen OPERATIONS TIGER (1994, 1995 ve
1997) ve MISTRAL (1997 ve 1998) tatbikatlar ile
degismeye baslamistir. Bu tatbikatlar ilk kez pilotlarin
egitim seviyesinin ve Embraer A-1 (AMX GHIBLI'nin
yerel adi), Northrop F-5 TIGER Il ve Dassault MIRAGE I
FAB avci ucaklarinin daha modern savas ucaklarina karsi
performansinin dogrulanmasina olanak saglamistir.
1998 yilinda, ABD'nin Nevada eyaletindeki Nellis Hava
Kuvvetleri Ussii'nde diizenlenen ve diinyanin en
gercekei hava tatbikatlarindan biri olan RED FLAG'a
katilma sirasi A-1 jetlerine geldi. Bu toplantilarin
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miteakip analizleri egitimin mikemmelligini ve
Brezilyali askeri pilotlarin dogustan gelen becerilerini
ortaya koymustur. Her ne kadar bazi ¢atismalarda,
ozellikle de A-1'de basarili olunmus olsa da
(performansi dvglyle karsilanmistir), teknolojik bosluk
ve FAB icin modernizasyon ya da daha yetenekli
ucaklarin edinilmesi ihtiyaci da agik¢a gorilmis ve daha
sonra F-5BR Programinin uygulanmasi ve F-X Projesinin
baslatiimasiyla sonuclanmistir. Son olarak, dost tlkelerle
yapilan bu tatbikatlardan ¢ikarilan bir baska sonug da
Brezilya'da blyk bir cok uluslu egitimin planlanmasi ve
organize edilmesi fikriydi.

RUZEX'in kurgusu, FAB'iIn ABD'deki RED FLAG ve

Avrupa'daki Taktik Liderlik Programi'na (TLP)
katiimi sirasinda edindigi deneyime dayanmaktadir.
Eylemlerin gercekciligine odaklanan bu egitimlerin arka
planinda, tartismali bir bélgenin belirli bir tlke (kirmizi
llke) tarafindan isgal edildigi ve bunun sonucunda
isgalciyi kovmak amaciyla mavi tlke liderliginde

uluslararasi bir koalisyonun kuruldugu hayali senaryolar
vardi. Bu olay 6rgisiini kullanan ve her zaman en son
hava savagl taktiklerine dikkat eden FAB, cok uluslu
tatbikatlara katilarak edindigi deneyimle, ayni cizgide
kendi egitimini olusturmaya karar verdi. Boylece
Cruzeiro do Sul Tatbikati ortaya ¢ikti. Tatbikatin ilki 2002
yilinda Brezilya'nin glineyinde gerceklestirilmis ve Rio
Grande do Sul'daki Canoas Hava Ussii egitimin ana
hava kaynaklarini barindiran hava operasyonlarinin
merkez noktasi olarak secilmistir. Brezilya, Arjantin, Sili
ve Fransa ucaklariyla katilmistir. Florianépolis ve Santa
Maria Hava Uslerinden filolar tatbikata dahil edilmis ve
bolinmus bir sekilde faaliyet gostermislerdir. Bir Hava
Ussiiniin operasyonlari merkezilestirdigi ve yakindaki
diger yerlerin senaryoya entegre oldugu veya destek
noktalari olarak islev gérdiigu cografi faaliyet dagilimi
modeli CRUZEX'in alametifarikasi haline gelecekti. iki yil
sonra Brezilya, Arjantin, Fransa ve Veneziella'nin
katihmiyla tatbikata ev sahipligi yapma sirasi Rio Grande
do Norte'deki Natal'a geldi. Tatbikat iki yilda bir
yapiimaya baslandi ve bdylece 2006 yilinda Goiés'taki
Anépolis Hava Ussi, Sili'den déniis ve Uruguay'in ilk
ucusuna ek olarak Brezilya, Arjantin, Fransa ve
Venezuella olmak tzere alti Glkeden gelen ugaklari
kabul etti. 2008 yilindan itibaren tatbikat kalici bir
karargah olan Natal Hava Ussii'ne (BANT) tasindi ve
yilin bu dénemindeki uygun hava kosullari nedeniyle
Kasim ayinda gerceklestirildi. Bu se¢imin ana
nedenlerinden biri Natal'in FAB'in en blyik Hava
Uslerinden biri olmasi ve biiyiik hava egitimlerine ev
sahipligi yapmak icin uygun bir altyapiya sahip
olmasiydi. Ayrica Us, 2004 yilinda CRUZEX'in yani sira
TIGRE Il ve MISTRAL | Operasyonlarina da ev sahipligi
yapmisti. Cografya da tatbikatin Brezilya'nin glineyinde
yapiimasini destekliyordu. Brezilya'nin Kuzeydogu
bdlgesinde yer alan Rio Grande do Norte Eyaleti, Kuzey
Amerika ve Avrupa'ya daha yakin oldugundan lojistik ve
yabanci hava varliklarinin yer degistirmesini
kolaylastiriyordu. Sivil ugak faaliyetlerinin minimum
diizeyde oldugu genis hava sahasi, tatbikatin Natal'da
yapilmasi icin elverisli bir konum saglamaktadir.

RUZEX her seferinde daha da 6nem kazanmakta ve

her zaman karmasik ve dinamik olan hava harbi ve
askeri teknoloji alanlarinda yeni unsurlar, zorluklar ve
senaryolar icermektedir. Rakamlar etkileyicidir ve
tatbikatin blytkliginin tam boyutunu vermektedir.
2024 edisyonu igin 16 katiimci Glke (bunlarin yarisi aktif
olarak hava varliklariyla katiliyor, 2013 ve 2018
edisyonlarinin sayisina esit), ¢ binden fazla askeri
personel ve Brezilya ve yabanci tlkelerden 100'e yakin
ucak vardi. Hava unsurlari Brezilya, Arjantin, Sili,
Kolombiya, Amerika Birlesik Devletleri, Paraguay, Peru
ve Portekiz'den; Uzay ve Siber alanlardaki faaliyetler icin
personel ise Brezilya, Sili, Kolombiya, Amerika Birlesik
Devletleri, Paraguay ve Peru'dan katilmistir. Ayrica
Giiney Afrika, Almanya, Kanada, Ekvator, Fransa, italya,
Isveg ve Uruguay'dan gézlemciler katildi. 2024
edisyonu, CRUZEX'e bazi tiplerin son kez katilimi ve
bazi tiplerin yani sira hava kuvvetlerinin ilk kez katilimi
ile birkagc énemli kilometre tasina isaret etti.
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Saab F-39E GRIPEN / fotograf: Erik Bruijns
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FAdeA IA-63 PAMPA |
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Il / fotograf: Erik Bruijns

CASA 212 AVIOCAR / fotograf: Erik Bruijns

8

CHECKSIX

Katilimcilar

atbikata agik ara en buylk katkiyr FAB saglamistir.

CRUZEX'in organizasyonuna 2023 yilinda baslamis
olan FAB'in katilimei ucaklarinin bircogu tatbikata
hazirlanmak Uzere g hafta dnce Natal'a geldi.
Brezilya'nin gtineyindeki Santa Maria'dan gelen bes
Embraer AMX International A-1AM/BM ucagdi vardi. Bu
tip yakinda hizmetten cekilecegi igin blyuk olasilikla
tatbikata son katilimi olacak. Tatbikata en az 14
Northrop F-5EM/FM TIGER Il ugagi katiimistir.
Tatbikattan onceki hafta ugaklarindan birini kaybeden
tip, ugus faaliyetlerine yogun bir sekilde katilmaya
devam etti. Ucaklar hem Canoas Hava Ussiinden hem
de Santa Cruz Hava Ussiinden geldiler. CRUZEX'in
ylldizlarindan biri de Anapolis Hava Ussii'nde konuslu
Saab F-39E GRIPEN'in tatbikata ilk kez katilmasiydi.
Tatbikat sirasinda yedi ucakla hazir bulunan FAB,
dogrudan Isvec'ten gelen ilk partilerin ardindan en
yenileri su anda Brezilya'da insa edilmekte olan yeni
savas ucagi cephaneliginin neredeyse tamamini
getirdi. CRUZEX her zaman ¢ok gesitli tip ve UGlkeleri
bir araya getirir. 2024 edisyonu da farkli degildi.
Fuerza Aérea Argentina (FAA - Arjantin Hava
Kuvvetleri) dort adet Fabrica Argentina de Aviones
(FAdeA) IA-63 PAMPA Il gelismis egitim ve hafif
taarruz jeti ile ilk kez kuzeye gitti. Bu jetler tatbikat
sirasinda havadan havaya yakit ikmali de saglayan tek
bir Lockheed Martin KC-130H HERCULES tarafindan
desteklendi. Tatbikata ilk kez katilan bir diger ucak ise
bes adet Korea Aerospace Industries (KAl) KA-1P
TORITO egitim ve taarruz turboprop ugagi saglayan
Fuerza Aérea del Pert (FAP - Peru Hava Kuvvetleri)
oldu. ikinci kez katilan Peru ayrica bir KC-130H
saglamistir. Daha fazla tanker destegi ise tek bir
Boeing KC-767 JUPITER saglayan Fuerza Aérea
Colombiana'dan (FAC - Kolombiya Hava Kuvvetleri)
geldi.

uerza Aérea de Chile (FACh - Sili Hava Kuvvetleri)

bes Lockheed Martin F-16C/D VIPER ve tek bir
Boeing KC-135E STRATOTANKER ile altinci kez geri
déndl. Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri
(USAF) uzun bir stiredir CRUZEX'in destekcileri
arasinda yer aliyor ve bu yilki edisyona da destek
verdi. Ik kez katilan alti Boeing F-15C EAGLE, bir
Boeing KC-46A PEGASUS tarafindan desteklenerek
Louisiana'dan geldi. Onceki edisyonlara gézlemci
olarak katilan Fuerza Aérea Paraguaya (FAP - Paraguay
Hava Kuvvetleri) da yeni katilimcilardan biriydi. Bir
adet Casa C-212-400 AVIOCAR ve l¢ adet Embraer
AT-27 TUCANO goénderdi. Bu pilotlar igin, diger
uluslarla ve diger ugak tipleriyle yakin bir sekilde
birlikte calisabilmek biyik bir 6grenme egrisiydi.
Brezilya'dan KC-390 satin alan ve su anda iki adet
kullanan Forca Aérea Portuguesa (FAP - Portekiz Hava
Kuvvetleri) da ilk katilimlari olan tek bir KC-390
gonderdi. FAP igin ayni tip ucakta ugan FAB pilotlariyla
yakindan calisabilmek, yeni ucagin yeteneklerini en tst
dlzeye cikarabilmeleri agisindan blyiik 6nem tasiyor.

Lockheed Martin KC-130H HERCULES /fotog“raf: Erik Brujins




Brezilya Hava Kuvvetleri

N atal Hava Ussii'nde konuslu olan ve bu nedenle diger tiim katilimci ucaklardan sayica Ustiin olan Embraer A-
29A/B SUPER TUCANO, Natal, Porto Velho, Boa Vista ve Campo Grande olmak lizere dért ana filo/Ustin
tamamindan katiimistir. Anapolis'te konuslu Embraer R-99 ve E-99M Uzaktan Algilama ve Havadan Erken Uyari ve
Kontrol (AEW&C) gorevlerini yerine getirmistir. Nakliye gérevleri Manaus Hava Ussti ve Campo Grande Hava Ussli
merkezli Casa C-105A AMAZONAS tarafindan saglandi. Bir Arama ve Kurtarma (SAR) versiyonu olan SC-105 de
Natal'da hazir bulundu, ancak tatbikat sirasinda u¢madi. Bir baska yeni gelen ve kisa kariyeri boyunca yogun olarak
kullanilan ugak ise Embraer (K)C-390 MILLENIUM idi. FAB'in yeni beygiri hem nakliye hem de havadan havaya yakit
ikmali gorevlerini yerine getirdi. Bir bagka donem sonu gériintisi de Brezilya Donanmasi'na ait iki McDonnell
Douglas AF-1B/C SKYHAWK 'tan geldi. Bu yaslanan ucaklardan sadece bir avug ugarken, bu biyik olasilikla son
katilimlariyd.

—

\ EmbraL/A-QQA/B SUPER TUCANO / fotograf: Erik Bruijns
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Lockheed Martin F-16C FIGHTING FALCON / fotograf: Erik Bruijns

Tatbikat

N atal'daki tatbikat t¢ asamaya ayrilmisti. FAM
(Familiarization Mission) olarak adlandirilan ilk
asama, ¢cogunlukla yabanci mirettebatin operasyon
bolgesinin cografi 6zelliklerine, yerel hava trafigine ve
radyo frekanslarina alismasina yardimei olmak amaciyla
yapilan adaptasyon uguslarini igeriyordu. FIT (Kuvvet
Entegrasyon Egitimi) olarak adlandirlan ikinci asama,
katiimci cesitli Hava Kuvvetleri arasinda ortak calismayi
tesvik etti, ancak sinirli bir sekilde, daha az sayida ucaga
sahip olusumlar kullanildi. Bu asama ayni zamanda tim
katiimcilar arasinda etkilesim ve isbirligini de
saglamistir ki bu da egitimin doruk noktasini olugturan
Kompozit Hava Operasyonlari (COMAQ) merkezli
Uglincl ve son asama icin temel unsurlardir.

T atbikatin ikinci ve son haftasinda faaliyetler
yogunlasmis ve ¢ok sayida ugagin hava
operasyonlarina katildigi, dogru ve dikkatli planlama
gerektiren ve gercek bir catismadakine benzer bir baski
seviyesine sahip oldukga karmasik senaryolarda uguslar
gergeklestirilmistir. Bu asamada paketler, her iki tarafin
kuvvetlerini temsil eden, ayni anda ve entegre bir
sekilde hareket eden 60'tan fazla ugagin katilimini
iceriyordu. Savas ugaklari hava savunma rolini
Ustlenmistir. Gorevleri nakliye, saldiri, havadan havaya
yakit ikmal ugaklarina ve degerli Hava Komuta, Kontrol
ve Uyari ugaklarina eslik etmek ve onlari korumakti. Ayni

CHECKSIX

zamanda, diger ucaklar icin blyik tehdit olusturan
benzer rakiplerini bulma, angaje etme ve etkisiz hale
getirme islevine sahiptiler. Strekli egitim, birlikte
calisabilirlik ve isbirligi sayesinde toplamda yaklasik 1
500 saat uculmus ve 800'den fazla gorev
gerceklestirilmistir.

Boeing F-15C EAGLE / fotograf: Erik Bruijns

McDonnell Douglas A-1B / fotograf: Erik Bruijns
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Sonug:

RUZEX geri dondu! Cesitli nedenlerden dolayi Giiney Amerika'nin en biylk askeri tatbikati askiya alinmak

zorunda kaldi, ancak Brezilya Hava Kuvvetleri bir kez daha diinya sahnesine geri déndi. Brezilya Hava
Kuvvetleri'nin modernizasyonu ve F-39E GRIPEN ve KC-390 MILLENIUM gibi yeni tiplerin tanitilmasiyla FAB gelecege
dogru biyik adimlar atiyor. Bu da ¢alisma yontemlerini gelistirmeye devam etmek ve bilgi paylasimini genisletmek
istediklerini agik¢a ortaya koyuyor. Hem kendi filolari arasinda hem de Giiney Amerika'daki ve kitanin 6tesindeki
muttefikleri arasinda. Hava sahasi ve hava kosullarinin sagladigi avantajlarla CRUZEX, uluslarin bir araya gelerek kendi
operasyonlari sirasinda edindikleri deneyimleri gelistirmeleri igin iyi bir firsat. Havacilik meraklilari igin CRUZEX, sik sik
goérmediginiz tipleri ve hava silahlarini sunan harika bir tatbikattir.

Erik Bruijns / CHKé6
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Boeing B-17G FLYING FORTRESS “Sally B" / fotograf: will Moore
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FORTRESS

oeing B-17 FLYING FORTRESS muhtemelen Ikinci Diinya Savasi'nin en iyi bilinen Amerikan dért motorlu

bombardiman ugagidir, ancak bu onur Consolidated B-24 LIBERATOR'a ait oldugdu i¢in kendi tiriinde en ¢ok
Uretilen ucak degildir. Uzun menzilli gérevler icin 6 000 libreye (2 722 kg) kadar standart tasima yUki ve yaklasik 2
000 mil (3 200 km) savas menzili olan B-17G, on (g adet .50 kalibrelik (12.7 mm) makineli tiifege sahip olarak
vurucu glict mithis bir savunma ile birlestirmistir. Esnekligi ve ates glicli onu zorlu bir rakip haline getirmis ve
Muttefiklerin Nazi Almanyasi'na karsi kazandigi zafere 6nemli bir katkida bulunmustur. Savasin sona ermesinden
kisa bir stire sonra, B-17 FLYING FORTRESSES'lerin blyik cogunlugu teknik olarak kullaniimaz hale geldigi igin
hizmetten cekildi ve hurdaya ¢ikarildi. Ancak, bazilari deneysel motorlar ve ekipmanlar igin test yatagi olarak hizmet
vermek veya yangin séndiirme ugagina dénistiriimek gibi yeni roller buldu. 1937 ve 1945 yillar arasinda retilen
12 731 ugaktan sadece birkagi bugiin ugusa elverisli durumdadir. Bunlar arasinda Avrupa'da ugan tek 6rnek ikonik
B-17G “Sally B “dir.

Yazi: Bob Barton
Gorseller: Will Moore & Robert Kysela
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Mutlu Yildéndmleri “Sally B”

025 yili hem “Sally B” operasyonlarinin 50.

yildéonimiind hem de 80. dogum giiniind isaret i
ediyor; bu gercekten dikkate deger bir dénim noktasi
ama ayni zamanda su soruyu da akla getiriyor: Sally B '
zengin bir sahibin ya da blylk bir sponsorun destegi
olmadan ugmaya nasil devam ediyor? Gergek su ki,
Sally B yilda 200.000 £'un altinda bir bitceyle u¢maya
ve u¢cmaya devam ediyor - bu, beceriklilik ve
adanmigligin bir karisimiyla mimktin olan olaganustt
bir basari. Buna hava gosterileri ve medya
calismalarindan elde edilen gelir, Bombardiman
Komutanligi Dernegi gibi hayirseverlerin cémert
destegi ve 6zel miraslar ile ucagin bakimini ve
isletmesini licret almadan yapan goniillii bir ekibin
yorulmak bilmeyen ¢abalari da dahildir. Ek destek
sponsorlardan, biiyik ve sadik bir destekgiler
kulibinden ve Ucretsiz ya da buylk dl¢tide dusiik
maliyetle mal ve hizmet saglayan ¢ok sayida sirket ve
bireyden gelmektedir. Tim bunlarin merkezinde ise
Operator ve Miitevelli Heyeti Baskani olarak tim
operasyonu denetleyen Elly Sallingboe yer aliyor.

cak ayinda Elly ve B-17 Egitim Kaptani ve

mitevelli Gyesi Peter Kuypers ile bulusmak
Uzere IWM Duxford'daki Hangar T2 North'a gittik. T2

— & North, "Sally B "nin sezon disinda yasadigi yerdir
AR LIVeRyc S e (Kuzey Amerikali arkadasi, Konsolide PBY CATALINA,
- : "Miss Pick Up" ile alani paylasmaktadir) ve "Sally B

"nin golgesinde bulustuk, krikolar tzerinde tiinemis,
kaportalari cikarilmis ve korozyon incelemesi igin
sancak kanat tanki ¢ikarilmig, kendini isine adamis
mihendis ve teknisyenlerden olusan bir ekip
tarafindan ¢evrelenmisti. Ahsap zemin de gévdenin
alt kisminin - genellikle gébek ya da “alt tekne” olarak
adlandirilir - incelenmesine ve temizlenmesine olanak
saglamak Uzere sokilmistl. Sonug olarak, ugagin
icine girmek mimkin olmadidi icin disaridan fotograf
cekmekle sinirli kaldik.

B asmuhendis Yardimcisi Steve Carter ile sohbet
ederken, sadece zeminin degil, ayni zamanda on
g adet .50 kalibrelik Browning makineli tifek icin
mihimmat kutularinin, gévde yan kaplamalarinin ve
Telsiz Operatori ile Navigator tarafindan kullanilan
banklarin da ahsaptan yapildigini kesfettik. Ahsabin
hafif, glicl, kolay bulunabilir ve ucuz olmasi
nedeniyle Boeing'in tasarimcilari tarafindan pratik bir
karardi. Dogal olarak, zemin yeniden kurulduktan
sonra i¢ mekan fotograflari icin geri dénmeyi
ayarladik.
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eki Elly Sallingboe bu ise nasil dahil oldu? Her sey

1975 yilinda, ortagi Ted White'in B-17'yi
Fransa'daki Institut Géographique National'dan (IGN)
ingiltere'ye getirmesiyle basladi. Eskiden havadan
arastirma calismalari icin kullanilan ucak 15 Mart
1975'te Biggin Hill'e ulasti. Ted ugaga Elly'nin anisina
“Sally B” adini verdi. Varigindan kisa bir stire sonra
“Sally B” Duxford'daki kalici evine tagindi. Peter Kuypers / fotograf: Will Moore
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“Sally B”nin Tarihgesi

1 S ally B” yedi yil boyunca Birlesik Krallik'taki hava

gosterilerinde diizenli olarak yer aldi ve uc¢tugu
her yerde kalabaliklari biytledi. Kent'teki West
Malling'de yapilacak Biytik Savas Kuslari Hava Gosterisi
icin de bir plan vardi. Trajik bir sekilde, Ted 1982 Malta
Hava Rallisi'nden sonra ¢ok sevdigi North American AT-
6D-NT HARVARD Mk.IIl ile ugarken éldugiinde felaket
yasandi. Cogdu kisi Gziintlistine ragmen gekip
gidecekken, Elly sadece gosteriyi gergeklestirmeye
degil, ayni zamanda Ted'in bir anisi olarak “Sally B "yi
ugurmaya da kararliydi. Bu aninin kalici bir semboli
olarak Elly, i¢ sancak motor kaportasini Ted'in
HARVARD'inda bulunanlari yansitan siyah ve sari damali
tahta isaretleriyle boyadi. Great Warbirds Airshow, Kent
County Council'in konut ve ticari gelisime yol agmak
icin havaalanini kapattigr 1992 yilina kadar Birlesik
Krallik'in en Gnli havacilik etkinliklerinden biri olmaya
devam etti.

B oeing B-17G-105-VE c/n 8693 olarak insa edilen
gelecegin “Sally B ”si, Burbank, Kaliforniya'daki
Lockheed-Vega fabrikasi tarafindan tretilen son
ucaklardan biriydi. Birlesik Devletler Ordusu Hava
Kuvvetleri (USAAF) tarafindan 19 Haziran 1945'te 44-
85784 olarak kabul edilen ugak, savasta hizmet gérmek
icin cok gec kalmis ve modifikasyonlar icin Nashville'e
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ugurulmustu. Egitim amaciyla dénustirilen ve TB-17G,
ozel gorev egitim versiyonu ve motor test yatagdi, sirket
adi Model 2997 (iki ugak Lockheed yapimi B-17G'lerden
modifiye edildi ve daha sonra JB-17G olarak yeniden
adlandirldi) olarak yeniden adlandirilan ugak, ayni yilin
Kasim ayindan itibaren Wright Field (simdiki Wright-
Patterson AFB), Ohio'da Uslendi.

750'nci Hava Us Grubu'nun (ABG) bakiminda

kalmaya devam eden '784, bir arastirma araci olarak
kullanilmak Gzere secildi ve 1949'da EB-17G, statisU
tahsis edildi. Bu sekilde cesitli arastirma rolleri Ustlendi,
en tuhaflarindan biri de sancak kanat ucuna bir insan
tasima podu eklenmesiydi. Ayrica o dénemde Perspex
burun yerine bir kizil &tesi izleme cihazi da takilmisti. Bu
denemeler birkac yil boyunca cesitli sekillerde devam
etti ve 1954 yilina kadar '784, Utah, Hill AFB'de daha az
silahla standart konfiglrasyona déndirilmedi.

cak Kasim 1954'te Fransa'ya ulasti ve F-BGSR

olarak tescil edildi. Diger B-17'lerle birlikte Creil'de
Uslenen ugak, Fransiz hilkiimeti ve gesitli musteriler icin
uzun yillar boyunca istikrarli bir glivenilirlikle havadan
kesif calismalari yapti. Ancak 1970'lerin baslarinda,
Ucan Kale'lerin isletme maliyetlerinin artmasi ve yedek
parca teminindeki gliclikler bu ugaklarin kullanimini
strdlrllemez hale getirdi. Sonug olarak, IGN B-17'leri
ozel olarak tasarlanmis Hurel-Dubois HD.34 de dahil
olmak tzere daha modern ucaklarla degistirmeye
baslad.
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Teknik Ozellikler: Boeing B-17G FLYING FORTRESS

Uzunluk: 74 ft 4 in (22,66 m)
Yikseklik: 19 ft1in (5,82 m)
Kanat Acikhgr: 103 ft 9in (31,62 m)
Kalkis agirhgr: 65500 lbs (29 700 kg)

* Maks Hiz.: 287 mph (462 km/h) "
Tirmanig orani: 900 ft/min (4,6 m/s)
Menzil: 1738 nm (3219 km)
Motor: 4 x Wright R-1820-97 Cyclone
Gug: 895 kW (1200 PS)
Silah: 13 x .50 in Browning M2
|_Bomba yukd 8000 Ibs (3 600 kg) kisa menzilli g(’jrevlerde.J
+

Boeing B-17G FLYING FORTRESS ”Sally B” /fotog“raf: Robert Kysela
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Sirt tareti / fotograf: Robert Kysela

Ucan Kale'nin en (st noktasi

avacilik meraklilarinin cogu B-17'nin Ikinci Diinya

Savasi'nda oynadigi dnemli roltin farkindadir. Giglu
Sekizinci Hava Kuvvetleri'nin Uciincii Reich'a karsi
ylrattigl glindiiz bombardiman harekatinin
belkemigini olusturmustur. Nispeten miitevazi bomba
ylkine ragmen, B-17'ler diger tim ucaklardan daha
fazla bomba atmistir. Almanya ve isgal altindaki
topraklarina atilan tiim bombalarin %42,6'sindan
sorumluydu ve bu da 1,28 milyar poundluk
(580.000.000 kg'in Uzerinde) sasirtici bir bombaya
tekabul ediyordu.

-17'lerin 12.731 adet Uretildigi ve 18.188 adet

uretilen B-24 Liberator'dan sonra ikinci sirada yer
aldigi distintldiginde, glinimizde sadece 46 6rnegin
hayatta kalmasi dikkat cekicidir. Yakin zamanda yasanan
iki kaybin ardindan sadece dort B-17 ugusa elverigli
durumda olup, “Sally B” su anda Amerika Birlesik
Devletleri disinda ugan tek ornektir. Liberator'lar
Avrupa'da gorev yapmis olsalar da, esas olarak Usttin
menzil ve dayanikliliklarinin 6zellikle degerli oldugunu
kanitladiklar Pasifik Tiyatrosunda konuslandirildilar.

Imanya'nin en yogun savunulan bdlgelerine atanan

B-17'ler sasirtici olasiliklarla karsi kargiyaydi -
murettebatin bir muharebe turunu tamamlamak icin
gerekli 25 gorevi tamamlama sansi yalnizca %25 ila %33
arasindaydi. Daha da Uzlicli olan, bu geng havacilarin
yas ortalamasinin sadece 24 ya da daha geng olmasiyd..

CHECKSIX

B-17'ler ikinci Diinya Savasi'nin her alaninda gérev
yapmis ve agir bombardiman ugagi roltiniin Stesinde,
RAF'in Kiyi Komutanligi ile denizalti aveiligi ve yonetici
nakliye araci olarak kullanim da dahil olmak Gzere bir
dizi rol Ustlenmistir. Bununla birlikte, B-17 dncelikle ABD
Hava Kuvvetleri'nin Avrupa tiyatrosundaki stratejik
bombalama kampanyasinin belkemigini olusturmustur.
A'dan F'ye kadar olan 6nceki varyantlar nispeten az
sayida Uretildi ve kendine 6zgl burun Ustl cene
taretiyle kolayca taninan kesin G modeli gelene kadar
kademeli olarak rafine edildi. Buglin “Sally B”, savasta
kaybedilen 4 735 B-17 ve hayatlarini kaybeden 47 483
geng murettebat icin glicli ve dokunakli bir hava aniti
olarak hizmet vermektedir. Ayrica yaralanan, esir dlisen
ya da savasta sonsuza dek iz birakan binlerce kisinin
anisina da saygi durusunda bulunuyor.

-17'nin nihai versiyonu olan G modeli 1943 yazinda
hizmete girdi. Ates glicliyle dolu olan bu ugak,
6limcll kafa kafaya avci saldirilarina kargi koymak Gzere

tasarlanmis yeni eklenen “cene” tareti de dahil olmak
Uzere en az on Ucg adet .50 kalibrelik makineli tifekle
donatilmisti. Ikiz cene toplarina ek olarak, B-17G'nin sirt
ve kuyruk taretlerinde ikiz toplar, burnun her iki yaninda
6ne dogru ates eden tek “yanak” toplari, yan savunma
icin iki kademeli 1sin topu ve telsiz operatoriiniin
istasyonunun arkasina yerlestirilmis yukari dogru ates
eden bir top bulunuyordu. Pilot, yardimct pilot,
navigator, telsizci, bombardimanci ve ¢ok sayida
topgudan olusan on kisilik bir mirettebat tarafindan
kullanilan B-17G, 25 000 ila 35 000 feet (7 500 ila 10
500 metre) arasinda degisen bir hizmet tavanina sahipti
ve bu da uzun menzilli bombalama gorevlerinde
dlisman topraklarinin tizerinde ugmasini saglyordu.

Vel S it o S “
Top tareti ve Bel topgulari pozisyonu / fotograf: Robert Kysela
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Operasyonlar

BD Hava Kuvvetleri'nin, RAF'in gece baskinlari

stratejisinden belirgin bir sekilde farkli olan
giindiiz hassas bombardiman politikasi baslangicta
beklenenden ¢ok daha maliyetli oldu. Asil sorun,
bombardiman ugaklarina diisman topraklarinin
derinliklerine kadar eslik edebilecek uzun menzilli avci
ucgaklarinin olmamasiydi. Bu zafiyet Regensburg ve
Schweinfurt bilyali rulman fabrikalarina yapilan meshur
baskinlar sirasinda kritik bir noktaya ulagsmis ve her
gorevde yaklasik 60 bombardiman ugagi, yani saldiran
gliclin kabaca %20'si kaybedilmisti ki bu stirdtrilemez
bir yipranma oraniydi. Bu agir kayiplar bir duraklamaya
ve stratejik yeniden degerlendirmeye yol acti. Kuzey
Amerika menseli P-51 MUSTANG ve bir dereceye
kadar da Cumhuriyet menseli P-47 THUNDERBOLT'un
kullanilmaya baslanmasiyla birlikte, her ikisi de drop
B-17G / P-51B / P-47 / fotograf: Robert Kysela tanklarla donatildiginda bombardiman ucaklarina
hedeflerine kadar eglik edebilecek ve boylece beka
kabiliyetini 6nemli dl¢lide artiracakti.

BD Hava Kuvvetleri, "bir bombayi 30.000 fitten
bir tursu figisina atabilecegini" iddia ettikleri
gelismis bir analog cihaz olan Norden bombardiman
gorlstine buylk gliven duyuyordu. Gercekte, hedefin
100 fit yakinina isabet etmek hala bir dereceye kadar

sans ve ideal kosullar gerektirdiginden, dogruluk bu
tur dvinmelerin gerisinde kalmistir. Yine de Norden
bombardiman dirbini RAF'iIn gece
bombardimanlarinda elde ettiginden daha yiksek bir
hassasiyet sunuyordu.
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oeing B-17'nin USAAF tarafindan secilme sansini
B neredeyse kacirdigini belirtmek ilgingtir. Yeni bir
agir bombardiman ucagdi icin agilan yarisma sirasinda
prototip dlismus ve teknik olarak diskalifiye edilmisti.
Ancak Boeing'in 6zel olarak finanse edilen ve Pratt &
Whitney Hornet motorlariyla calisan prototipi
B-17G “Sally B” / fotograf: Robert Kysela degerlendiricileri o kadar etkilemisti ki, Wright Cyclone
motorlariyla ¢aligan bir versiyonun hizmete sokulmasi
icin bir yol bulundu. ironik bir sekilde, kazaya kalkistan
once bir kontrol kilidinin ¢ikariimamasi gibi basit ve
onlenebilir bir sey neden oldu. Bu olay dogrudan
havacilikta artik standart bir uygulama olan ucgus
dncesi kontrol listesinin kullanilmasina yol acti.

cak, 6zglrlik adina Avrupa semalarinda savasan
U ve sehit diisen geng Miittefik havacilar igin
gercekten uygun bir dvgldur. Peki ama bu 80 yillik,
karmasik, dort motorlu bombardiman ucagi 6.000
ugus saati boyunca nasil ucusa elverisli tutulabilir?
Bunun cevabi titiz bir bakim ve saygil bir kullanimda
yatiyor. Bugun, ilk hava gdsterisi gtinlerinin coskulu
manevralarindan cok uzakta, nazikge ucuruluyor. Kig
aylarinda bir hangarda guvenli bir sekilde korunuyor,
ancak Mayis'tan Eylil'e kadar stren hava gosterisi
sezonu boyunca, Birlesik Krallik'in nemli iklimi
nedeniyle bazen ideal kosullardan daha azinda
disarida kalmasi gerekiyor.

B-17G “Sally B” acik bomba yuvalari ile / fotograf: Robert Kysela
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Boeing B-17G FLYING FORTRESS ”Sally B” /fotog“raf: Robert Kysela
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“Sally B"yi isletmek:

1 S ally B "yi ugusa elverigli tutmanin muazzam maliyetini karsilamak icin Elly Sallingboe ve kendini isine adamig
ekibi yil boyunca yorulmaksizin fon toplamak icin ¢alisiyor. Bu arada Peter Kuypers nadir ve bulunmasi zor
yedek parcalarin tedarikinde hayati bir rol oynuyor. Amerika Birlesik Devletleri'nde her yil satin aldigi parcalar toplayip
gonderen bir arkadasinin yardimiyla Peter, sadece parca numaralarini internette arayarak birgok bilesenin izini stirmeyi

basariyor. Son basarilarindan biri, B-17 ile tamamen uyumlu olan ve orijinal tek parga alasim jantlara kiyasla lastik
degisimini cok daha kolay hale getiren alliminyum ayrik jantlara sahip bir grup Boeing B-29 janti elde etmek oldu.
Daha 6nce de belirtildigi gibi, “Sally B “nin bakimi her yil yaklasik 200.000 £ gerektirmektedir. En bilyik tek maliyet
sigortadir: Yilda sadece 20 saat ugmasina ragmen 100 milyon sterlinlik kamu sorumluluk teminati zorunludur. Motorlar
saatte yaklasik 200 galon (800 litre) yakit ve 10 galon (40 litre) yaga ihtiya¢c duydugundan yakit da bir diger buyik
masraftir. Havada gegirilen her saat icin yaklagik 10 saatlik yer bakimi gerekiyor ve bunlarin timt Bag Mihendis Daryl
Taplin liderligindeki sadik bir gonlillii ekip tarafindan gergeklestiriliyor.

i lging bir ayrinti da pervaneleriyle ilgilidir: “Sally B” igin dordii ugakta ve biri yedek olmak lzere toplam bes pervane
gerekiyor. Her pervaneye bes yilda bir bakim yapilmalidir, yani pervanelerden biri her yil revizyondan gegmektedir.
Tesadlfen, Douglas DC-3/C-47 DAKOTA ile ayni tip pervaneyi kullaniyor, bu da uyumluluk ve kullanilabilirlige
yardimci oluyor. Her bes yilda bir, biyik bir yapisal denetim de gereklidir. Ana spar muayenesi olarak bilinen
muayenenin yapilabilmesi icin kanat kdklerinin ortaya cikarilmasi gerekir. Bu, ABD Federal Havacilik idaresi (FAA)
tarafindan zorunlu kilinan bir denetim olan kapsamli bir korozyon kontroltiniin yani sira ana spar baglanti civatalarinin
tahribatsiz testini (NDT) icerir.
Gonulli murettebatinin ézverili calismalarina ek olarak, “Sally B”, genellikle indirimli fiyatlarla, hatta tcretsiz olarak
ekipman ve hizmet saglayan ve bu tarihi ugagin ugmaya devam etmesinde ¢ok énemli bir rol oynayan bir dizi comert
sirket tarafindan desteklenmektedir.
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Memphis Belle

-17G “Sally B “nin fotograflarina baktiginizda,

sancak tarafindaki burun resminin iskele tarafindaki
resimden farkli oldugunu hemen fark edeceksiniz.
Uzanmis, soyunmus bir glizel yerine, kirmizi bir korsaj ve
yUksek topuklu ayakkabilar giymis ¢ok zarif bir kadin
gorirsinlz. Figlriin yuzi hayal glctne birakilmistir,
¢clinku arkadan bir aciyla resmedilmistir ve resmin altinda
“Memphis Belle” yazisi yer almaktadir. Bu ismi tasiyan
orijinal ugak muhtemelen USAAF'in en Unli B-17'sidir,
¢linkli Almanya Uzerinde gerekli 25 gérev turunu
tamamlayan ilk ugaktir. Savasan diger pek ¢ok ulkenin
aksine, Amerika Birlesik Devletleri hava mirettebati icin
kati gorev gereklilikleri uyguluyordu. Savasin ilk
yillarinda, 6zellikle de Amerikan bombardiman
operasyonlarinin ilk asamasinda, taktikler ve savunmalar
hentiz gelistirilirken, bombardiman mirettebati kayiplari
endise verici derecede ylksekti. 1943 yilinda, 25
goérevde hayatta kalma ihtimali %30'dan azd.
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rijinal ugak 41-24485 seri numarali bir B-17F-10-

BO olup 1942 yilinda insa edilmis ve Kasim
1942'den 17 Mayis 1943'teki son gorevine kadar RAF
Bassingbourn'da konuslandiriimis ve burada 324.
Bomba Filosu / 91. Bomba Grubu'nun bir parcasi
olmustur. Bombardiman ucagi mirettebati Yizbasi
Robert Knight Morgan tarafindan komuta edilmistir.
“Memphis Belle” adini da o sirada kiz arkadasi olan 19
yasindaki Memphis, Tennessee'li dgrenci Margaret
Polk'tan esinlenerek bulmustu. Kaptan Morgan B-
17'sine onun onuruna bir isim verdi.

eki “Sally B “nin “Memphis Belle” ile ne ilgisi var?

Sally B, 1944 yapimi The Memphis Belle: A Story of
a Flying Fortress belgeselinin dramatize edildigi 1990
yapimi Hollywood filmi Memphis Belle'de basrol
oynamistir. Bu film, Cambridge yakinlarindaki RAF
Bassingbourn'da USAAF ile aktif gérevler sirasinda
uretildi. Filmdeki goriintli yonetmenlerinden biri olan
Birinci Diinya Savas! gazisi J. Tannenbaum, ¢cekimler

sirasinda ugaginin distirilmesi sonucu hayatini
kaybetmistir. Hikaye, Boeing B-17F “Memphis Belle”
ucaginin murettebatinin 25. ve son goérevlerine, yani
ABD'ye donmelerini saglayacak déniim noktasina
ulasmalarina odaklaniyordu. Bu 6nemli gérev 17 Mayis
1943'te Boeing B-17F bombardiman ugagi ve
murettebatinin Almanya'nin Bremen kenti Gizerinde
Focke Wulf ucak fabrikasini hedef alan tehlikeli bir
gorevde ugmasiyla gergeklesti.

990'da gosterime giren yeniden cevrim igin

yapimcilar David Puttnam ve Catherine Wyler
(orijinal filmin yonetmeni William Wyler'in kizi),
yonetmen Micheal Caton-Jones ile birlikte ugmaya
elverisli bes Boeing B-17 bombardiman ugagini bir
araya getirdi. Bu ucaklardan ikisi, B-17G N3703G ve
Boeing B-17F N17W, ABD'den Duxford
Cambridgeshire'daki imparatorluk Savas Miizesi (IMW)
alanina uguruldu. iki tanesi Fransa'dan geldi (Boeing B-
17G F-BEEA ve B-17G F-AZDX) ve son olarak Boeing

B-17G “Sally B” zaten IWM Duxford'da bulunuyordu. Ne
yazik ki Fransiz B-17'lerinden biri (F-BEEA) RAF
Binbrook'taki proje sirasinda bir kalkis kazasinda
kayboldu, on murettebatin tamami kurtuldu ama ucak
kullanilamaz hale geldi. “Sally B “nin Bas Mihendisi
Peter Brown'dan ortak yapimci Eric Rattray tarafindan
Havacilik Danigmani olmasi istendi ve ¢ekim sirasinda
tim ugaklarin kullanilabilir durumda olmasini saglamakla
gorevlendirildi.

G ercek “Memphis Belle” bir Boeing B-17F idi, bu
nedenle dogruluk icin cekimlerde kullanilan tim B-
17G modellerinin modifikasyondan ge¢mesi gerekiyordu.
Buna cene taretinin kaldirilmasi ve kuyruk nisancisi
pozisyonunun eski B-17F konfiglirasyonuna uyacak
sekilde degistirilmesi de dahildi. Ucaklar ayrica savas
zamanindaki zeytin yesili rengine boyandi. Cekimler
sirasinda “Memphis Belle "i temsil etmek Uzere iki ugak
kullanildi: biri N3703G, digeri ise “Sally B.” ikincisi,
motor yanginlarini ve top ve kuyruk nisanci
pozisyonlarindan makineli tiifek atesini simile etmek igin
piroteknik ve mihimmatla donatilmis tek ugakti. Ayrica,
“Sally B "ye, digerleriyle birlikte, cekimler sirasinda
birden fazla B-17'yi temsil etmesi icin gesitli burun
sanatlari ve diger ayrintilar verildi ve tam bir
bombardiman filosu yanilsamasi yaratildi. Filmin doruk
noktasi olan gerilimli “geri dénecekler mi,
doénemeyecekler mi” sahnesi icin “Sally B “nin kuyruk
kismi degistirilerek son gorev sirasinda aldigi agir savas
hasari tasvir edildi. Film, “Sally B” ekibi icin yogun bir is
ylki anlamina gelse de, ucagin hayatta kalmasini
saglayan cok ihtiyag duyulan bir fon enjeksiyonu da
sagladi. Nihayetinde tim bu ekstra galismalarin sonucu
ekip igin cok tatmin edici oldu ve ugagi ve WM
Duxford'u yurtiginde ve yurtdisinda yeni bir izleyici
kitlesine ulastirdi. Nihayetinde tim bu ekstra caligmalarin
sonucu ekip icin ¢ok tatmin edici oldu ve ucagi ve IWM
Duxford'u yurticinde ve yurtdisinda yeni bir izleyici
kitlesine ulastirdi. “Sally B” savas zamanindaki boya
diizenini korumustur ve ayrica burun bolimindn iskele
tarafinda “Sally B” ve sancak tarafinda “Memphis Belle”
sanatiyla duello glrilti sanati tagimaktadir.

] M emphis Belle" 25. gérevini tamamladiktan sonra
ABD'ye dondi ve savas tahvili kampanyalarini
desteklemek icin yaygin olarak kullanildi. Savas sirasinda
tehlikeli gérevler Ustlenen mirettebatin umudunun,
kararliliginin ve cesaretinin gligli bir semboli haline
geldi. Ugak bugiin, kapsamli bir restorasyondan
gectikten sonra Dayton, Ohio'daki Wright-Patterson
Hava Kuvvetleri Ussii'nde bulunan Birlesik Devletler Hava
Kuvvetleri Ulusal Muzesi'nde gururla sergilenmektedir.

]
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Sonug:

B oeing B-17G FLYING FORTRESS “Sally B”, ikinci Diinya Savasi sirasinda (inlii bombardiman ugaginda gérev
yapan ve ¢cogu zaman hayatini kaybeden binlerce geng havacinin yasayan, ugan bir anisi olmaya devam ediyor.
Elly Sallingboe ve kendini isine adamis goniillii ekibinin yorulmak bilmeyen cabalari sayesinde bu ikonik ucak sadece
hayatta kalmakla kalmadi, ayni zamanda 6 000 saatten fazla ugarak yeni nesillere ilham vermeye ve onlari egitmeye
devam etti. Artan maliyetler, kati bakim gereklilikleri ve stirekli olarak nadir bulunan pargalarin aranmasi nedeniyle onu
havada tutmak hi¢ de kolay degil. Yine de kamu destegi, goniilli emegi, comert sponsorlar ve kararlilik sayesinde
“Sally B” her seye ragmen ugmaya devam ediyor.

Peki ya gelecek? Elly ve ekibi her yil devam edip etmeme kararini verirken bu sorunun ucu agik kalmaya devam ediyor.
Gectigimiz 50 yil boyunca cevap her zaman umutlu ve kararl bir “Evet, bir yil daha!” oldu ve “Sally B “ye deger veren
herkes sadece bu gelenegdin devam etmesini umabilir. Higbir sey garanti olmasa da, ugagin bugtine kadar hayatta
kalmasi zaten olaganisti bir seydi. Tutku, azim ve tarihe duyulan sayginin gercek bir kaniti. Uzun stire ucabilir.

Bob Barton / CHKé6 UK
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“Sally B” hakkinda daha fazla bilgi edinmek icin web sitesini ziyaret edin: https://www.sallyb.org.uk

Ya da destekgi olmak icin bkz: https://www.sallyb.org.uk/supporters-club.htm
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Sukhoi Su-22M4 - NATO Kodu: FITTER-K/fotograf: Robert Kysela
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skeri havacilik tarihinde bir bolim daha sona eriyor; bu kez emekliligi yaklasan Polonya'ya ait Sukhoi Su-22M4/

UMS3K. Polonya, Soguk Savas déneminin bu efsanevi avci-bombardiman ucagini aktif hizmette kullanan son
tlke olmaya devam ediyor. Ugus operasyonlarinin sona erecedi ge¢miste bircok kez duyurulmus olsa da, simdi
FITTER icin zamanin nihayet tikenmekte oldugu gériliyor.

H er ne kadar resmi bir emeklilik tarihi teyit edilmemis olsa da, bu yilin sonbaharinin baslarinda Polonyali bir
FITTER pilotunun Lyulka AL-21F-3 motorunun art yakicisini son kez ateslemesi ve pistte girleyerek inmesi
bekleniyor. Su anda Polonya'da kalan tiim Su-22'ler Mirostawiec'teki 12. Hava Ussii'nde konuslanmis durumda.
Swidwin'deki orijinal ana sleri Lockheed Martin F-35A LIGHTNING II'nin gelecekteki konuslanmasina uyum
saglamak lzere modernizasyon slirecinden gecmektedir.

Yazi ve Gorseller: Robert Kysela "
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Sukhoi Su-7 / NATO Kodu: FITTER

erformans karsiligini verir, eski Sovyetler Birligi bile

bu evrensel gercekten tamamen kacamadi, en
azindan havacilik endustrisi alaninda. Seckin ve basarili
ucak tasarimcilarn genellikle kendi adlariyla anilan kendi
tasarim birolarinin kurulmasiyla éddllendirilirdi. Tupolev
Tasarim Birosu'nun (OKB - Opytno Konstrooktorskoye
Byuro, yani "Deneysel Tasarim Biirosu") geng ve hirsli
bas tasarimcisi i¢in de durum bdyleydi: Pavel Osipovich

Sukhoi.

aslangicta Tupolev OKB igin gelistirilen ANT-51 adli

hafif, tek motorlu bombardiman ugaginin basarili
tasariminin ardindan, ugak 1940 yilinda yeni adiyla seri
Uretime girdi: Sukhoi Su-2. Bununla birlikte temel atilmis
oldu: Sukhoi'ye kendi tasarim birosu emanet edildi.

CHECKSIX

ncak boyle bir tasarim birosu geleneksel anlamda

bir Gretim tesisi degildi. Burada en iyi ihtimalle
maketler ve prototipler uretilebilirdi; tam Slcekli seri
Uretim her zaman uzmanlasmis endustriyel tesisler
tarafindan gergeklestirilirdi.

I kinci Dinya Savasi'ndan sonra Sukhoi OKB, tamami

jet motorlariyla ¢alisan bir dizi deneysel ucak
gelistirdi. Bu yenilik¢i tasarimlar biironun Sovyet
havacilik endistrisinin dnde gelen gliclerinden biri
olarak Ginlinu pekistirdi.

950'lerin baslarinda Sovyet taktik hava kuvvetleri,

ozellikle Kuzey Amerika F-100 SUPER SABRE,
McDonnell Douglas F-101 VOODOO ve Lockheed F-
104 STARFIGHTER gibi Amerikan modelleri olmak
Uzere Bati'daki gelismelere ayak uydurabilecek modern
savas ucaklari Gretme konusunda giderek artan bir baski
altindayd. Bu taleplere yanit olarak Sukhoi Tasarim

L)

Burosu, iki farkli varyantta tasarlanan yeni bir tek
motorlu savas ucagi gelistirmeye basladi: taktik avci-
bombardiman ucagi ve her tirli hava kosuluna uygun
bir dnleme ucagi. Farkli gérev profillerine uyum
saglamak icin tasarim, biri keskin stplrme kanatli (6n
kenarda 60°, arka kenarda 55° stiptirme) ve alternatif bir
delta kanatli versiyon olmak Uzere iki ayri kanat
konfiglirasyonuna sahipti.

dénemde, hangi kanat konfigtirasyonunun

operasyonel gereksinimleri en iyi sekilde
karsilayacagi konusunda hala belirsizlik vardi.
Slplrilmus kanath taktik avel ugaginin prototipi S-1
olarak adlandirildi, "S" Strelovidnoje Krylo, yani
"stplrilmis kanat" anlamina geliyordu. Ugak Lyulka
Tasarim Birosu'nun AL-7F motoruyla giiclendirilmisti.
"F", motorun kuru giigte 7 500 kp ve art yakic
modunda 10 000 kp'ye kadar itme glicli Giretmesini
saglayan bir art yakicinin dahil edildigini gosteriyordu.

W

sy
Y

Ozellikle dikkat ceken bir ézellik planlanan
silahlanmaydi: kanat kéklerine monte edilmis Gg NR-30
otomatik top (tasarimcilar Nudelman ve Richter'in adini
taglyordu). Silah sayisinin tek olmasi nedeniyle asimetrik
bir diizen secildi; sol kanatta bir, sag kanatta iki top ve
her biri 65 mermilik mihimmat yikd. S-1 ilk ugusunu 7
Eylil 1955'te yapti ve ardindan yogun bir test
programina girdi. Bu programdan elde edilen bilgiler,
S-2 olarak adlandirilan ikinci bir prototipin
gelistirilmesini sagladi. S-2, 6n gévdenin 11 santimetre
uzatilmasi ve ilave bir yakit tanki barindiran orta gévde
bSliminin 40 santimetre daha uzatilmasi dahil olmak
lizere gesitli tasarim iyilestirmelerine sahipti. Eklenen
agirhg telafi etmek igin Gglincl NR-30 topu gikariimisti.

e S-1 ne de S-2 bir dnleme radart ile
donatilmamisti. Bunun yerine, sadece yerlesik
toplar hedeflemeye yardimci olmak igin kullanilan SRD-

4 "Grad"” adli basit bir telemetreye sahiptiler. Aviyonik

paketi, ARK-5 y6n bulucu, GIK-1 jiroskopik pusula ve
MRP-48P radyo isaret alicisindan olusan, o zamanlar
modern bir navigasyon sistemi olarak kabul edilen bir
sistemle tamamlaniyordu. Bu ekipman pilotun gece
gorevlerinde veya kotl hava kosullarinda bile hedeflere
glvenilir bir sekilde ulagsmasini sagliyordu. Kendini
korumak igin ucak, pilotu arkadan yaklasan diisman
ucaklarina karsi uyarmak Uzere tasarlanmis, arkaya
bakan Sirena-2 radar uyari alicisi ile donatilmisti. Yer
tabanli hava savunma sistemlerinin dost atesi olaylarini
6nlemeye yardimci olmak igin bir IFF transponder (Dost
veya Disman Tanimlama) da kuruldu. Pilot, ytksek hizli,
yiksek irtifa operasyonlari igin hayati bir 6zellik olan
tamamen basingli bir kokpitte oturuyordu ve Sukhoi
tarafindan gelistirilen bir firlatma koltugu ile donatiimist

[ k prototipin trajik bir sekilde test pilotu Igor
Sokolov'un hayatina mal olan bir inis kazasinda
kaybedilmesinin ardindan, revize edilmis S-2 yeni
Sovyet taktik avel ucaginin seri Uretimi icin temel olarak
secildi. Bu ucak resmi olarak Su-7 olarak adlandirildi. Tip
tanimlamasindaki “7" rakami, alisilageldigi Gzere Sukhoi
ucak serisi icinde sirali bir numaraya isaret
etmemektedir. Bunun yerine, ugakta kullanilan AL-7F
motor tipini ifade etmektedir. Prototip ilk kez Tushino'da
diizenlenen bir hava gdsterisinde kamuoyuna tanitild.

[ Ik Gretim modellerinin teslimatina Mayis 1958'de

baslandi. Uretim 1972 yilinda sona erdiginde toplam
1 847 adet Uretilmisti. Su-7, Sovyetler Birligi'nin yani sira
bircok Varsova Pakti Ulkesi ve cok sayida Sovyet
miittefiki tarafindan da kullanildi. Ornegin Misir Hava
Kuvvetleri bu ucaklardan 185 adet kullanmistir. Bati,
yeni avei ucagini ilk kez 1960 yilinda Tushino hava
gosterisinde fark etti. Hindistan 140 Su-7 ile ikinci en
blyik operatérdl ve o zamana kadar NATO raporlama
adi olan “FITTER" verilmisti.

CHECKSIX
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Su-7'den Su-22'ye Evrim

S ukhoi Su-7, NATO kod adi FITTER-A/B, Sovyet
silahli kuvvetlerinin ilk siipersonik avci-
bombardiman ugagiydi. Cok sayida uretilen bu ugak
sadece Sovyet Hava Kuvvetleri tarafindan kullaniimakla
kalmamis, ayni zamanda muttefik ve dost tlkelere de
ihrac edilmistir. Varsova Pakti icinde Polonya, 47 ucakla
SSCB'den sonra Su-7'nin en buytk kullanicisiyd.
Polonya Hava Kuvvetleri 40 adet Su-7BM modelinin
yani sira yedi adet iki koltuklu egitim ucagi versiyonu
olan Su-7UM'u da kullanmistir.

S u-7 olaganisti saglamligiyla biliniyordu ama ayni
zamanda sadece pilot agisindan zorluklar yaratan
degil, ayni zamanda muharebe etkinligini de sinirlayan
bazi dezavantajlari vardi. Bunlar sunlari iceriyordu:

- Cok yuksek kalkis ve inis hizlari

- Yiksek yakit tiketimi
* - Kisa operasyonel menzil

e - Kot pilot gortnirligu

- Zorlu ugus ozellikleri

e - Temel aviyonikler

- GudUmli fuzelere karsi savunma sistemi yok

- Silah teslimatinda hassasiyet eksikligi

dénemde askeri liderlerin ve ugak tasarimcilarinin

zihniyeti guicli bir sekilde tek bir hedefe
yonelmisti: hiz. Temelde yatan inang esasen suydu: en
hizli savas ugagina sahip olan savasi kazanir. ikinci
Dinya Savasi'nin hava muharebelerinde hiz, tirmanma
hizi, menzil ve biraz daha az élciide de olsa savas
ugaklarinin manevra kabiliyeti ile birlikte gercekten de
belirleyici bir rol oynadi. ilk jet motorlu ugaklar ortaya
ciktiginda, Ustlin hizlar dnceki piston motorlu avei
ucgaklarini neredeyse bir gecede kullanilmaz hale getirdi.
Bu teknolojik sicrama askeri liderligi sok etti. Bu durum
karsisinda, daha sonraki gelismelerin neredeyse sadece
tek bir konuya odaklanmasi sasirtict degildir: maksimum
hiz.

D dnemin doktrinine gére avei ucaklarinin birincil
gorevi, ylksekten ugan bombardiman ugaklarinin
Oniinl kesmek ve erken safhada angaje etmekti. Ancak
avcl-bombardiman ucaklarinin farkl bir rolG vardi: ana
gorevleri diigman kara birliklerine ve mevzilerine
saldirmakti. Savas gorevleri sirasinda, ylksek hiz
genellikle bir dezavantajdi ¢linkii pilotlara hedef tespiti
ve takibi icin ¢ok az zaman birakiyordu.

1 Ik nesil FITTER ler yalnizca serbest disis bombalari,

gudimstiz roketler ve toplarla donatilmisti. Hem
yeterli hedef tespit sistemlerinden hem de iyi bir kokpit
gorustinden yoksundular ve her iki faktor de savastaki
etkinliklerini sinirliyordu.

CHECKSIX

Sukhoi Su-17M3 (NATO Kodu: FITTER-H) - Central Museum of the Air Force of the Russian Federation / fotograf: R. Kysela

u nedenle Su-7 taktik niikleer silahlarin

konuslandirilmasi icin de tasarlanmisti. Bu rolde,
yuksek hedefleme hassasiyeti ikincil Gneme sahipti; en
6nemli sey, mirettebatin kendi patlamalarinin patlama
dalgasindan kagmasina olanak taniyan ucagin yutksek
hiziydi. Bu amagla 6zel saldiri profilleri ve operasyonel
prosediirler gelistirildi. Yukarida bahsedilen eksiklikler
nedeniyle Sukhoi, Su-7 serisini nispeten erken revize
etmeye basladi. En biylk dezavantajlardan biri, yliksek
oranda stiplrilmis kanatlardi. Transonik ve slpersonik
ugus icin avantajli olsalar da, ytksek bir minimum hiz ve
sinirl manevra kabiliyeti gerektiriyorlardi. Ayrica ugagin
ylksek inis hizina da katkida bulunuyorlardi. Coziim,
degisken geometrili kanatli bir ugak gelistirmekti. Bu
yenilik, zayifliklarin cogunu énemli dl¢lide azaltti ve
FITTER'in genel ugus ozelliklerini biyik ol¢lide
iyilestirdi. Su-7 6rneginde, kanadin tamami degil,
sadece kanat acikliginin yaklasik yarisi olan dig kismi
salinabilir hale getirilmistir. Bu yaklasim tasarim
karmasikligini dnemli dl¢lide azaltmistir, ¢clinkl ne
govde ne de inis takimlarinda temel degisiklikler
yapilmasi gerekmistir. Ayni zamanda, kanatlar
savruldugunda ugagin agirlik merkezinin sadece
minimum dizeyde kaymasini saglamistir.

-22| olarak adlandirilan ilk prototip ilk ugusunu 2
Agdustos 1966'da gerceklestirdi. Yeni tasarimin ugus

ozelliklerini dnemli dlctide iyilestirdigi kisa stirede ortaya

cikti. Ornegin, inis hizi Su-7B'ye kiyasla 60 km/saate
kadar dusurilmisti. Kisa bir test doneminden sonra,
seri Uretimin degisken geometrili kanatlara sahip yeni

hgelbly

UnACAN)

nesil FITTER'lere gecmesine karar verildi. Her iki
versiyon da Ug yil boyunca paralel olarak Uretildi, ancak
1972'den itibaren sadece doner kanatli varyant Uretildi.
Bu nesil degisikligi yeni isimlendirmelere de yansid:
Sovyet Hava Kuvvetleri icin Su-17 ve ihrag modelleri icin
Su-20. NATO yeni varyanta FITTER-C kod adini verdi.

ITTER igin bir sonraki dnemli gelistirme adimi yeni

ve daha gliclii bir motorun devreye sokulmasiydi:
Lyulka AL-21F. Bu modern motor kismen Sovyet
muhendislerinin ele gegirilen bir General Electric J79'u
analiz ederek elde ettikleri bilgilere dayaniyordu.
Onceki AL-7F ile karsilastirldiginda, AL-21F daha
kompakt, verimli ve giiglliydii. Ayrica aerodinamik
acidan daha optimize edilmis bir gdvde tasarmina da
olanak sagliyordu. Yeni motorla donatilmis versiyon Su-
17M olarak adlandirildi. Bir sonraki yineleme, aviyonik
ve silah sistemlerinde kapsamli modernizasyonlar iceren
Su-17M2 ile takip edildi. Bu iyilestirmeler ugagin
operasyonel kabiliyetlerini nemli dl¢tide artirdi. Bu
ylkseltmelerle FITTER geleneksel bir avci-
bombardiman ugagindan gercgek bir cok amagli savas
ucagina donusta.

B u serinin ihracat versiyonu Su-22M olarak

adlandirildi ve NATO kod adi FITTER-F olarak
verildi.
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Sukhoi Su-22M4 (NATO kodu: FITTER-K) 3 I_Teknik Ozellikler: Sukhoi Su-22M4 - NATO kodu: FITTER-K L

ITTER serisinin bir sonraki mantiksal evrimi Su-17M3 olarak adlandirildi - NATO raporlama adi: FITTER-H. En

énemli ylkseltme, ucagin burun konisine yerlestirilen ve hem hedef tespit hem de navigasyon yeteneklerini biyuk %I:an;llihk ?i E? ik g‘q,men)n)
6lclide gelistiren bir Doppler radarinin entegrasyonuydu. Buna ek olarak, ugaga daha blytik bir dikey dengeleyici ve Kanat acikligi: 44 ft 11 in (13,68 m)
yon dengesini iyilestirmek icin ¢ikarilabilir bir ventral kanatgik takildi. Orijinal firlatma koltugu, Zvezda Tasarim Burosu + Kalkisagirhgi: 42990 Ibs (19 500 kg) +
tarafindan gelistirilen K-36M ile degistirilerek daha iyi pilot glivenligi saglandi. Aviyonik siit kapsamli bir sekilde ¥aks hiz: ~ 1180 mph (1900 km/h) Mach 1,7

5 - s o . . NP ) irmanma orani: 13 800 ft/min (230 m/s)

modernize edildi. Klen-P lazer telemetre, yeni bir analog seyriisefer bilgisayari (KN-23-1), gelistirilmis bir otopilot Menzil: 1585 nm (2 550 km)
sistemi (SAU-22M1) ve daha gelismis bir radar altimetre (RV-15/A-031) 6nemli yikseltmeler arasindaydi. Genisletilmis Motor: 1 x Lyulka AL-21F-3
sirt gévde bslimii sayesinde yakit kapasitesi de artinldi. Su-17M3, FITTER ailesinde ilk kez havadan havaya fiize Glg: 110 kN(24 730 Ibf) artyakiciyla
tasima kabiliyetine sahip oldu ve kendini savunma yeteneklerini 6nemli dlgtide artirdi. Su-22M3 olarak adlandirilan Silah: 2 % 30 mm NR-30. 80 mermi ile

ihracat varyantinda farkl bir gii¢ tnitesi kullanildi. Ugak Lyulka AL-21F-3 yerine Tumansky R-29 motoruyla donatilmisti. 4000 kg (8818 Ibs) 10 pilonda

L J
F ITTER serisinin son ve en yetenekli versiyonu Su-17M4 / Su-22M4 idi. Bu varyant, ilk kez burada kullanilan PrNK-54 i
dijital silah bilgisayarinin tanitiimasiyla blytk bir teknolojik sigramaya isaret ediyordu. Klyon-54 lazer hedefleme

sistemi ile birlikte Su-17/22M4, Kh-25ML ve Kh-29L lazer gudumli havadan karaya flzeler gibi hassas gudimlu
mihimmatlar kullanma yetenegdi kazandi. Yeni bir seyrisefer bilgisayari (KN-23M), hedefe yaklasma ve saldiri
calismalari sirasinda daha fazla dogruluk sagladi. Kokpit diizeni, durumsal farkindaligi ve pilot ergonomisini artiran cok
islevli ekranlar ve modern bir bas st ekrani (HUD) icerecek sekilde 6nemli olctide gelistirildi. Onemli bir gelisme de
gelismis kendini koruma sistemlerinin entegre edilmesiydi. M4 varyanti, diisman radar ve hava savunma sistemlerini
karistirmak igin tasarlanmig SPS-141TMWG ECM podu ile donatilabiliyordu. Bu elektronik karsi 6nlem podu, gesitli
radar tirlerine, 6zellikle de Raytheon tarafindan gelistirilen ABD yapimi MIM-23 HAWK gibi yer tabanli hava savunma
sistemlerine karsi koymak igin uyarlanmis ¢oklu karistirma ve aldatma modlarina sahipti. SPP-156 chaff ve isaret fisegi
dagrticisi ve SPO-15LE “SIRENA 3" radar uyari alicisi ile birlestirildiginde, pilotlarin beka kabiliyeti 6nceki tiim FITTER
varyantlarina kiyasla énemli él¢tide artirild.

,,,,,

FITTER-K / fotograf: Robert Kysela

3

Sukhoi Su-22M4 NATO Kodu:
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lljushin IL-10 & Tupoev Tu-4 / fotograf: Robert Kysela

PZL SBLim-2 (MiG 15UTI) - NATO Kodu: FAGOT / fotograf: R. Kysela

Sukhoi Su-20R - NATO Kodu: FITTER-C / fotograf: Robert Kysela
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Polonya Hava Kuvvetleri - Sity Powietrzne

Unya Savasi'ndan sonra Polonya hizla hava

kuvvetlerini yeniden ingsa etmeye basladi. Wojska
Lotnicze Ludowego Wojska Polskiego'nun (Polonya
Halk Ordusu Hava Kuvvetleri) ilk techizati dogal olarak
Sovyet stoklarindan geldi. Basta Yakovlev Yak-9'lar,
llyushin II-10'lar ve Tupolev Tu-4 bombardiman ugaklari
olmak Gzere bu ucaklar kisa stirede demode oldu ve
yerlerini Mikoyan-Gurevich MiG-15 (NATO kodu:
FAGOT) ve MiG-17 (NATO kodu: FRESCO) gibi daha
modern tiplere birakti. Bu yeni modellerden bazilari
Polonya'nin kendi havacilik endustrisi tarafindan lisans
altinda uretildi. Ancak, bu dénemde teknolojinin hizla
ilerlemesi nedeniyle, bu birinci nesil jet avcr ucaklar bile
sadece birkag yil icinde demode oldu ve yerlerini daha
gelismis ucaklara birakti. Bunun tek istisnasi, Polonya
hizmetinde LIM-6 olarak adlandirilan ve avci-
bombardiman ugagi rolinde daha uzun bir siire hizmet
vermeye devam eden MiG-17 idi. Yer saldir ucaklari ve
avci-bombardiman ucaklari Varsova Pakti'nin
operasyonel doktrininde dnemli bir yer tutuyordu.
Dlinya Savasi'nin baslarinda, Sovyet Kizil Ordusu'nun
saldiri havacilik birimleri, 6zellikle Illyushin 11-2
STURMOVIK'in konuslandiriimasiyla Alman
Wehrmacht'ina karsi oldukga etkili oldugunu
kanitlamisti. Varsova Pakti olarak bilinen Dostluk,
isbirligi ve Karsilikli Yardim Antlagmasi'nin kurucu Gyesi
olan Polonya, Sovyetler Birligi ile hem ekonomik hem
de askeri acidan derin bir entegrasyon icindeydi. Bu
nedenle Polonya Hava Kuvvetleri'nin yeni Sukhoi Su-
7'nin ilk ihracat musterilerinden biri olmasi sasirtici
degildir.

[ Ik alti Sukhoi Su-7BM ucagl Haziran 1964'te Polonya
Hava Kuvvetleri'ne teslim edildi. Bunlar 5. Avci-
Bombardiman Havacilik Alayinin (5. Putk Lotnictwa
Mysliwsko-Szturmowego veya 5. PLM-Sz) 1. Filosunu
olusturdu. Bu alay dagitildiktan sonra ucaklar iki bagka
birime dagitildi: Powidz'de bulunan 3. Avci-
Bombardiman Alayi (3. Putk Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego) ve Poniatow'daki 6. Avci-Bombardiman
Alayi (6. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego).

[ Ik FITTER serisinin eksikliklerine ragmen, Polonya
Hava Kuvvetleri genel olarak Su-7BM'nin
performansindan memnundu. Bu biytk 6lctide ugagin
potansiyelini tam olarak kullanabilen Polonyali pilotlarin
olaganustu yeteneklerinden kaynaklaniyordu. Bu
nedenle Polonya'nin Su-7'nin halefi olan Su-20'yi
(NATO kodu: FITTER-C) satin almay: tercih etmesi
sasirtici degildir. Su-20, 1970'lerin ortalarindan itibaren
kademeli olarak eski FITTER varyantlarinin yerini aldi ve
oncelikle taktik bir kara saldiri ugagi olarak kullanild.
Soguk Savas sirasinda Polonya'nin hava kuvvetlerinin
modernizasyonunda kilit bir rol oynamis, hem teknolojik
ilerlemenin bir semboli hem de ilkenin taktik hava
yeteneklerinin donisliminde bir yapi tasi olarak hizmet
etmistir. Konusglandirlmasi, Polonya askeri havaciliginda
degisken geometri déneminin baslangicina isaret etti ve
Polonya'da hizmet verecek son FITTER varyanti olan ve
buglne kadar Sity Powietrzne (Polonya Hava Kuvvetleri)
ile hizmette kalan Su-22M4'in tanitilmasinin yolunu acti.

©
b3
<
T
[0}
Q
o
&
RS)
~
.
o
LL
=
=
L
S
3
AV4
O
<
2

Sukhoi Su-22UM4

4

ChECT<S )X




4

Sukhoi Su-22UM3K - NATO Kodu: FITTER-G /' fotoraf: Robert kysel

Nesil degisimi
R —
B ati ile Sovyet egemenligindeki Varsova Pakti arasindaki gerilim 1980'lerde orantisiz bir sekilde yiiksekti. Sonug
olarak, tye devletler lizerinde hava kuvvetlerinin modernizasyonuna iliskin Sovyet direktiflerine uymalari yéninde
blylk bir baski vardi. Polonya Halk Cumbhuriyeti resmi olarak egemen bir ulus olmasina ragmen, tonu belirleyen
Moskova oldu. Modernizasyon énlemleri 1981 ile 1985 yillari arasinda uygulanacak ve bir¢ok eski ucagin daha
gelismis Sovyet yapimi modellerle degistirilmesi planlanacakti. Bu planlara gére Polonya éncelikle Mikoyan-Gurevich
MiG-23ML (NATO raporlama adi: Flogger) ile donatilacak ve eskiyen Sukhoi Su-20'lerini daha yetenekli Su-22M3 ile
degistirecekti. Ancak Polonya Hava Kuvvetleri liderligi bu teklifler konusunda pek de hevesli degildi. Yeni nesil Sovyet
cok amacl avcr ugaklarinin bir temsilcisi olan Mikoyan-Gurevich MiG-29 (NATO Kodu: FULCRUM) gibi ¢cok daha
gelismis ucaklarin Sovyetler Birligi'nde zaten gelistiriimekte oldugunun farkindaydilar. Dolayisiyla, kendi hava
kuvvetlerini mevcut ekipmana gére sadece marjinal bir teknolojik gelisme sunan sistemlerle donatmaya ok az ilgi
vard. -




FITTER-K

S u-22M3 (NATO Kodu: FITTER-H) ve cift koltuklu
varyanti Su-22UM3'lin satin alinmasina iligkin
sozlesme imzalanmaya hazir olmasina ragmen,
Polonya tarafi ince oyalama taktikleriyle sézlesmenin
sonuglanmasini ustalikla geciktirmeyi basardi. Ulkenin
icinde bulundugu zor ekonomik durumu gerekge
gosteren Polonyali mizakereciler Sovyetlerle
gorusmeleri 1982 ortalarina kadar uzattilar ve sonunda

100 savas ucaginin teslimati igin bir anlasma imzalandi.

Orijinal anlasma hala eski Su-22M3 ve onun egitim
versiyonuna atifta bulunurken, kisa stire sonra
Polonya'nin bunun yerine en yeni modeller olan Su-
22M4 ve Su-22UM3K'yi alacagr anlasildi. Nihai
sozlesme ertesi yil onaylandi. Sonunda, Polonya
heyetinin stratejisi ise yaradi: modasi ge¢mis ugaklar
yerine, ylkseltilmis, son teknoloji Griini makineleri
glivence altina aldilar.

P olonya'nin bakis agisina gére Su-20 ile Su-22M3
arasindaki farklar anlamli bir yikseltmeyi hakli
¢tkaramayacak kadar marjinaldi. General Dynamics F-
16 FIGHTING FALCON gibi gelismis Batili hava
UsttinlGgu aver ucaklarinin yani sira FITTER'in Batili
muadili Panavia TORNADO'nun ortaya ¢ikmasi,
Polonya Hava Kuvvetleri Komutanlidi icindeki
endiseleri daha da arttirdi. Su-22M3'lin Polonya'nin
Sukhoi taarruz ugaklari igin tercih ettigi motor tipine
sahip olmamasi da soruna tuz biber ekti. Su-17M3'lin

\'

SUI(hOi Su-22M4 - NATO Kodu: FITTER—K/fotograf: Robert Kysela
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Su-22M3 olarak adlandirilan ihrag versiyonu Tumansky
R-29BS-300 motoruyla donatiimisti. Bu motor Lyulka
AL-21F-3'ten biraz daha fazla itis glicli sunsa da, bu
avantaj artan agirlik ve daha ylksek yakit tiketimi
pahasina elde edildi. Polonya'nin hem Su-20 hem de
Su-22'yi yan yana kullanma niyeti gz dniine
alindiginda, ayni filolarda iki farkli motor tipinin
kullaniimasi bakim ekipleri ve yedek parga lojistigi iin
gereksiz zorluklar yaratacakti. Buna ek olarak, daha
blyik Tumansky motorunun Su-22M3'e entegre
edilmesi, ugagin arka gévdesinde yapisal degisiklikler
gerektiriyordu, ¢tinkd tasarimin motoru barindirmak
icin gecikmeli bir konikligi barindirmasi gerekiyordu.
Su-22M3'te Tumansky motorunun kullanilmasinin
ardindaki temel neden, yeni tanitilan Sukhoi Su-24 . -
(NATO tanimlamasi: FENCER) icin de ylksek talep : s g B~
goren Lyulka AL-21F-3'U etkileyen bir tretim ' s
darbogaziydi.

S on teslimat 80 adet tek koltuklu Su-22M4 ve 20
adet iki koltuklu Su-22UM3K'dan olusuyordu.
Polonya daha sonra on adet ilave Su-22M4 siparisi
vererek Polonya hizmetindeki bu tip ugaklarin toplam
sayisini 110'un tzerine gikardi. Polonyali pilotlarin
Sovyetler Birligi'ndeki egitimi 1984 yilinin ortalarinda
basladi ve ilk ugak ayni yilin Agustos ayi sonunda
Polonya Hava Kuvvetleri'ne resmen teslim edildi.

Sukhoi Su-22UM3K - NATO Kodu: FITTER-G / fotograf: Robert Kysela
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Polonya FITTER-Birimleri

Uylk Polonya Voyvodaligi'ndaki Pita Hava

Ussii'nde konuslu 6. Avci-Bombardiman Havacilik
Alayi (6. PLM-B) yeni ucaklarla donatilan ilk birlik oldu.
Temel gorevine ek olarak, alay ayni zamanda bir
Operasyonel Donlstim Birimi (OCU) olarak da gorev
yaparak, sadece pilotlarin taktik egitiminden degil,
ayni zamanda operasyonel konuslandirma
senaryolarinin gelistirilmesinden de sorumlu oldu. Bu
genisletilmis gorevlerin bir sonucu olarak 6. PLM-B,
toplam 36 adet Su-22M4 ve dokuz adet Su-22UM3K
ile Polonya Hava Kuvvetleri blinyesindeki en blytk
FITTER alay haline geldi.

eni Su-22'lere gecis yapan ikinci birim,

Polonya'nin uzak kuzeybatisinda, Baltik kiyisi
yakinlarinda, Bati Pomeranya Voyvodaligi'nda bulunan
Swidwin'de konuslu 40. Avci-Bombardiman Havacilik
Alayi (40. PLM-B) oldu. “Kanat” terimini kullanan
bircok hava kuvvetinin aksine, Polonya Hava Kuvvetleri
geleneksel olarak ugan birimlerini “Alay” olarak
adlandirir. 40. PLM-B, eskiyen Su-7BKM filosunun
yerini alan 36 adet Su-22 ile donatilmisti. O dénemde
alayin yapisi U¢ filodan (ELT - Eskadra Lotnictwa
Taktycznego - Taktik Havacilik Filosu) olusuyordu:

e 1.ve 2. filolar muharebe gérevlerine atanan
operasyonel birimlerdi
e 3. Filo ucus ve taktik egitimine odaklanmistir.

H er bir muharebe filosu tipik olarak 10 ila 12
ucaktan olusuyordu. 40. PLM-B, taktik hava savasi
alaninda Polonya'nin en yetenekli olusumlarindan biri
olarak kabul ediliyordu. Alay 2000 yilinda genis
kapsamli bir organizasyonel reformun parcasi olarak
lagvedildi. Personeli ve ucaklari Swidwin'de yeni
kurulan ve bugiin de aktif olan 21. Taktik Hava
Ussii'ne (21. BLT) transfer edildi. Us su anda Lockheed
Martin F-35A HUSARZ'I barindiracak sekilde
gelistirilmektedir. Sonug olarak, Polonya Hava
Kuvvetleri hizmetinde kalan son Su-22'ler gegici olarak
Mirostawiec Hava Ussii'ne tasinmistir.

u-22'yi teslim alan bir sonraki birlik Powidz'de

konuslu 7. Bombardiman ve Kesif Havacilik Alayi
(7. PLB-R) oldu. Diger alaylarin aksine, sadece bir
muharebe filosu ve egitim filosu yeni ugaklarla yeniden
donatildi. Alayin ikinci filosu 1997 yilina kadar,
oncelikle kesif rolinde olmak tzere, eski Su-20'leri
kullanmaya devam etti.

u-22'ye gegis yapan son Polonya birligi

Mirostawiec Hava Ussii'nde konuslu 8. Avci-
Bombardiman Havacilik Alayi (8. PLM-B) oldu. Alay
Eyltl ve Ekim 1988'de, 1986'da imzalanan bir
sozlesmenin parcasi olarak on adet yeni Su-22M4
teslim ald.

V arsova Pakti'nin dagilmasinin ardindan, kalan tim
alaylar yeniden yapilandirildi.

Sukhoi Su-22UM3K / 6. ELT / fotograf: Robert Kysela

Sukhoi Su-22M4 / 40. ELT / fotograf: Robert Kysela

Sukhoi Su-22UM3K / 21. BLT / fotograf: Robert Kysela
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Mdhimmat sergisi / fotograf: Robert Kysela

Modernizasyon Calismalari

olonya stirekli olarak Varsova Pakti icinde bir

dereceye kadar teknolojik ve endustriyel 6zerkligini
korumaya calisti. Bu istek ozellikle askeri havacilik
teknolojisi alaninda belirgindi. Polonya havacilik
endustrisi teknolojik olarak giincel kalmak, yerli ugak
tasarimlari gelistirmek, modern savas ucaklarini lisansla
uretmek ve en 6nemlisi operasyonel filolarinin bakim,
onarim ve revizyonunun (MRO) yurt icinde
yapilabilmesini saglamak igin 6nemli cabalar sarf etti.
Su-22 drneginde, rutin revizyonlarin yani sira kapsamli
bakim operasyonlarinin sorumlulugu Bydgoszcz'daki
Wojskowe Zaktady Lotnicze No. 2'ye verildi

u-22'nin Polonya Hava Kuvvetleri'ndeki kirk yili askin

hizmeti boyunca, platformu modernize etmek igin
cesitli girisimlerde bulunuldu. Ancak, bu ¢abalar
sonugcta sadece sinirli bir NATO standartlarina
ylkseltme ile sonuglandi. Degisiklikler, digerlerinin yani
sira asagidakileri de iceriyordu:

e RSBN-7S aletli inis sisteminin Bendix KTU-709
TACAN Unitesi ile degistirilmesi

e RSDN-10 navigasyon alicisinin ABD'li Trimble sirketi
tarafindan Uretilen bir GPS moduli ile degistirilmesi

e Eski “Parol” Dost Digsman Tanima (IFF) sisteminin
yerli olarak gelistirilen Radwar SC-10 SUPRASL IFF
sistemi ile degistirilmesi

CHECKSIX

ilahlanma agisindan Su-22M4 cok cesitli silahlar

kullanabilir. Orbita-20-20 dijital gorev bilgisayari
sayesinde M4 sadece genis bir gidimsiiz mihimmat
yelpazesini degil, ayni zamanda cesitli hassas gidimli
silahlari da konuslandirabilmektedir. Bunlar arasinda yari
aktif lazer glidimli ve 10 km'ye kadar etkili menzile
sahip Kh-29L (NATO raporlama adi: AS-14 KEDGE) ve
Kh-25ML (AS-10 KAREN) gibi lazer glidimli havadan
karaya flzeler de bulunmaktadir. Bu sonuncusu, menzil
ve gudim yontemi agisindan ABD AGM-65
MAVERICK'in ilk varyantlari ile karsilastirilabilir. Su-22M4
kendini savunmak icin R-60M (AA-8 APHID, GOSNIIAS /
Vympel NPO tarafindan gelistirilmistir) tipi iki adede
kadar kisa menzilli, kizilétesi glidimli havadan havaya
flize ile donatilabilir. Bu kompakt fiize, 6n cephedeki
savas ucaklari icin kisa menzilli savunma kabiliyeti
saglamak Uzere 6zel olarak tasarlanmistir ve yaklasik 8
kilometrelik etkili bir angajman menziline sahiptir.

S u-22M4 icin mevcut olan teknik acidan en ilgi cekici
silah podlarindan biri SPPU-22 (Rusca: CI1ry-22;
Samolyotnaya Podvizhnaya Pushéchnaya Ustanovka -
“hareketli ucak silah podu”) idi. Bu pod, mekanik olarak
30 dereceye kadar bastirilabilen 23 mm kalibreli iki
GSh-23L cift namlulu otomatik top igerir. Benzersiz bir
sekilde, SPPU-22 arkaya donik bir konfigtirasyonda da
monte edilebilir; bu, takip eden herhangi bir ugak igin
kotl bir slirpriz olusturabilecek taktiksel bir &zelliktir.

GMKB Wympel R-60M - NATO Kodu: AA-8 APHID / fotograf: Robert Kysela

Klyon-54 Laser hedefleme sistemi/ designator / fotograf: Robert Kysela
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NATO Hizmetinde FITTER

olonya Hava Kuvvetleri'nin Sovyet Genelkurmay

Baskanligi ile yakin koordinasyon icinde gelistirilen
operasyonel doktrini, Su-22M4'iin kisa ve orta
menzillerde savas alaninda 6nleme rolinde
kullanilmasini 6ngdériyordu. Bu tir gérevlerde, ucaklar
hedef bolgeye yiksek hizda ve son derece distk
irtifada, ideal olarak 6nceden programlanmis ve kesin
olarak tanimlanmis bir ucus planina dayali olarak
gireceklerdi. Bati'daki muadili Panavia TORNADO'nun
aksine, Su-22M4 bir arazi takip radarindan (TFR)
yoksundu. Bununla birlikte, hedef koordinatlarinin
onceden bilinmesi ve sisteme dogru bir sekilde
ylUklenmesi kosuluyla, tam otomatik ve son derece
hassas giris ve silah teslimati saglayan yetenekli bir
otomatik pilot sistemi ile donatilmisti. Tipik olarak tek
bir saldir operasyonunu tamamladiktan sonra, pilota
savas alanindan azami hizla ayrilmasi ve ¢ikmasi
talimati verilirdi. "Vur-kac" olarak adlandirilan bu
gorevler, ucagin diisman hava savunmasina maruz
kalmasini en aza indirmek ve bdylece kayip riskini
azaltmak icin tasarlanmisti.

u-22M4'tin Ukrayna'daki mevcut catismaya benzer

blytk olcekli, yiksek yogunluklu bir savas
senaryosunda nasil bir performans sergileyecegi neyse
ki cevaplanmamis bir soru olarak kalmaya devam
ediyor. Soguk Savas'in sona ermesi ve Varsova
Pakti'nin 1 Temmuz 1991'de resmen dagilmasiyla
birlikte Polonya Hava Kuvvetleri icin yeni bir dénem

CHECKSIX

basladi. Bu déneme yapisal dontisiim, stratejik
yeniden dizenleme ve Bati ittifak sistemlerine
kademeli entegrasyon damgasini vurmustur.

D ogu Avrupali operatérlerin cogu Varsova Pakti'nin
¢cokistintin ardindan Su-22 filolarini hizla tasfiye
ederken, Polonya baslangicta bu kendini kanitlamig
platformu emekliye ayirmak igin zorlayici bir neden
gormedi. Aktif hizmette kalan ylzden fazla ugakla
Polonya Hava Kuvvetleri, ne hizli bir sekilde
degistirilebilecek ne de degistirilmesi amacglanan gti¢gli
bir saldir kabiliyetini stirdtirdd.

B ununla birlikte, Su-22 filosu zaman icinde kademeli
olarak azaltildi. Polonya'nin 1997'de NATO'ya
katiimi ile 2025'te tipin planlanan emekliligi arasinda,
operasyonel ucak sayisi, hepsi Swidwin'deki 21. Taktik
Hava Ussiinde (21. Baza Lotnictwa Taktycznego, 21.
BLT) bulunan on iki Su-22M4 ve alti iki koltuklu Su-
22UM3K'dan olusan 18 birime dust.

u-22 artik modern ¢ok amacgli savas ucaklarina

kiyasla teknolojik olarak eskimis durumdadir.
Aviyonikleri, sensorleri ve silah sistemleri artik mevcut
operasyonel standartlari karsilamamaktadir ve yedek
parca tedariki giderek daha kiilfetli hale gelmistir.
Polonyali bakim ekiplerinin bugtine kadar kabul
edilebilir bir operasyonel hazirlik seviyesini stirdiirmeyi
basarmasi, ylksek egitim seviyelerinin ve sarsilmaz
profesyonelliklerinin bir kanitidir.

Sukhoi Su-22M4 - NATO Kodu: FITTER-K / fotograf: Robert Kysela
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Sonug

S ukhoi Su-22 FITTER higbir zaman u¢masi kolay bir ucak olarak gériilmedi ve eskiyen sistemlerinin bakimi rutin olarak yer
ekipleri igin dnemli zorluklar yaratti. Yine de Polonyali pilotlardan ya da teknisyenlerden nadiren sikayet duyulurdu. Kirk yili
askin bir stire boyunca, bu degisken geometrili saldir ucaginin ulusal hava savunma mimarisi icinde gtivenilir bir varlik olarak
kalmasini sagladilar. Tam tersine, Polonya Hava Kuvvetleri FITTER'lerini son 30 yilda ¢ok sayida ulusal ve uluslararasi hava
gosterisinde gozle gordlur bir gururla sergilemistir. Dahasi, Polonya bu ucaklari NATO tatbikatlarinda diizenli olarak kullanmis ve
21. yuizyilda bile bu yaslanan platformun hala operasyonel degerini korudugunu ikna edici bir sekilde géstermistir.

Son Su-22M4 FITTER-K'nin 2025 yilinda emekliye ayrilmasiyla birlikte, Soguk Savas'in son ikonlarindan biri ve aktif hizmetteki son
Sovyet tasarimi ucaklardan biri de aramizdan ayrilmis olacak. Degisken kanatli Su-22'nin kendine 6zgu siluetinin Agustos 2025'te
Radom Airshow'da son kez kamuoyunun karsisina ¢cikmasi bekleniyor. Havacilik meraklilari ve askeri tarih gézlemcileri icin bu tarih,
FITTER'I son bir kez ugusuna taniklik etmek icin essiz bir firsat anlamina geliyor.

P

FITTER-K / fotograf: Robert Kysela

off. Patch: 21. Baza Lotnictwa Taktycznego

Sukhoi Su-22M4 - NATO Kodu:

(0]
(0]
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Eurofighter TYPHOON FrGR.Mk 4 /fotograﬁAlexvan Noije
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31 Mart - 11 Nisan, 2025
Leeuwarden Hava Ussili / Hollanda
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1 Mart 2025 Pazartesi giinl, cok uluslu RAMSTEIN FLAG 2025 tatbikati Hollanda'daki Leeuwarden Hava

Usstinde resmen bagladi. Leeuwarden'in yani sira Avrupa'daki diger baz (isler de operasyona aktif olarak
katildi. Danimarka'da ucuglar Skrydstrup Hava Ussiinden gergeklestirilirken, Birlesik Krallik'ta RAF Marham ve RAF
Fairford tatbikatla ilgili gérevler igin kilit noktalar olarak hizmet vermektedir. Havadan yakit ikmali yapan énemli
sayida tanker ve gozetleme ugagi da bu genis capli cabayi desteklemek tizere Avrupa'daki gesitli tslerden
havalanmistir. ittifakin bugiine kadarki en kapsamli hava tatbikatlarindan biri olarak kabul edilen bu tatbikata ok
sayida NATO (yesi llkeden doksandan fazla savas ucagi katiliyordu. iki hafta stiren RAMSTEIN FLAG 2025, Avrupa
topraklar Gzerinde biyik bir savas senaryosunu simiile ederek NATO kuvvetlerini yiksek yogunluklu ¢atismalara
hazirlamak lizere tasarlanmisti. Tatbikat geleneksel hava operasyonlarinin ¢cok Gtesine gecti. Entegre hava savunma
tatbikatlarini iceriyor, kara ve deniz tabanli flize sistemlerini kapsiyor ve karmasik cokuluslu operasyonlarin
koordinasyonunda kritik bir rol oynayan hava muharebe yénetimine glicli bir vurgu yapiyordu.

Yazi Joris van Boven & Alex van Noije

Gorseller: Bjorn Trotzki, Alex van Noije & Joris van Boven
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4 fotograf: Alex van Noije

Dassault Aviation FALCON FA-2(Ji

(@)
N

Tatbikat merkezi

ollanda Kraliyet Hava Kuvvetleri Komutani

Korgeneral André ‘Jabba’ Steur, RAMSTEIN FLAG
tatbikatinin hem Hollanda hem de uluslararasi ortaklar
icin dnemi hakkinda kisa bir bilgi verdi. Yirmi yili agkin
tecriibeye sahip deneyimli bir savas pilotu olan
Korgeneral Steur, kiiresel gtivenlik ortaminin son on
yilda nasil degistigine ilk elden taniklik etmistir. Kendisi
soyle acikliyor:

1 G Untmiziin jeopolitik gelismeleri NATO'nun bir

ittifak olarak kolektif, hizli ve kararli bir sekilde
karsilik verebilmesini gerektiriyor. Ramstein Flag tam da
bunun igin egitim almamizi sagliyor - Madde 5
senaryosu olarak bilinen, bir Gye llkeye saldiri
durumunda NATO'nun koordineli bir sekilde karsilik
vermesi."

CHECKSIX

T atbikat sirasinda Leeuwarden Hava Ussiinde her bir
‘dalgada’ yaklasik 30 avci ugagi olmak lzere
yaklasik 45 ucak katilmistir. Glinde iki ugak dalgasi
havalanmistir.

Katiimer tlkeler ve ucaklari:

Amerika Birlesik Devletleri (Avrupa) - Lockheed
Martin F-35A

Almanya - Eurofighter EF2000

Finlandiya - Boeing F/A-18 HORNET

Fransa - Dassault Aviation RAFALE B/C
Yunanistan - Lockheed Martin F-16C FIGHTING
FALCON

Hollanda - F-35A ve MQ-9

isvec - Saab JAS-39 GRIPEN

eeuwarden'deki gorev icin destek ayrica Draken

International'in bir yan kurulusu olan Draken Europe
sirketi tarafindan bir Dassault FALCON FA-20 ile
saglandi. Bu sirket diisman ve hedef temsili, ucus
egitimi, tehdit simulasyonlari ve elektronik harp destegi
saglamaktadir.

teur, “Leeuwarden'de ¢ok sey oluyor,” diye

belirtiyor. “NATO ortaklari olarak birlikte egitim
yaparak Ramstein Bayragi'nin ana temalari lzerinde
calisiyoruz: entegrasyon, isbirligi, liderlik ve gece
operasyonlari.”

T atbikata Leeuwarden'da konuslu 700 ila 900

arasinda askeri personel katilmis olup, bunlar kendli
birliklerine eslik etmis ve operasyon stiresince bdlgede
kalmiglardir. RAMSTEIN FLAG, Leeuwarden'in 6tesinde,

Danimarka'dan Birlesik Krallik'a kadar Kuzey Denizi
bolgesindeki diger bircok hava Usstine de yayilmistir.

Tatbikat sirasinda, katilimei pilotlar asagidakiler de dahil
olmak Uzere cesitli gorev turleri icin egitim aldilar:

e Hava Savunma diisman savascilarinin
belirli bolgelere erisimini engellemek icin
Hava sahasi giivenligi fize tehditlerine karsi
korumak icin
Taktik bilgi paylasimi
Hizh konuslandirma ortaya cikan
tehditlere yanit olarak
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Degisen dlinyaya uyum saglamak

G ectigimiz on yil icinde kiresel glivenlik ortami

onemli dl¢lide degisti. Hollanda Kraliyet Hava
Kuvvetleri (RNLAF) Hava Muharebe Komutanhgi (C-
ACC) Komutani Komodor Marcel ‘BO’ van Egmond
diinyanin ve NATO'nun bu diinyadaki rolinin nasil
degistigini degerlendirdi.

K orgeneral Steur gibi Komodor van Egmond da
uzun yillar Lockheed Martin F-16MLU FIGHTING
FALCON ile ugmus ve simdi Lockheed Martin F-35A
LGHTNING II'yi kullanan son derece deneyimli bir
savas pilotudur.

Komodor van Egmond RAMSTEIN FLAG'a
Hollanda'da ev sahipligi yapmanin énemini vurguladi:
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"Frizya Bayragi tatbikatlarini uzun yillardir biytik bir S 1"\ﬂ “&?}1&,? ‘ l\:f - xé&'u&
basarlylalgercenicctiiyomizs SimailRamsteinifiagia Lockheed Martin F-35A LIGHTNING Il / fotograf: Bjoern Trotzki
ev sahipligi yapmak Hollanda icin gergek bir
onurdur. Béylesine yliksek kaliteli bir tatbikati
destekleme ve dlizenleme kapasitesine sahip olarak
taninmak bir déntim noktasidir. Pilotlarimiza, &zellikle
de bu harekét sahasinda, diinya standartlarinda
egitim saglamak i¢in gereken standartlari
karsilamaktan ve bunu son derece organize ve etkili
bir sekilde yapmaktan gurur duyuyoruz. "
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RAMSTEIN FLAG gibi tatbikatlara ihtiyag duyulmasina
neden olan jeopolitik degisimlerin altini gizdi:

"Gegen yila kadar F-16 ucurdum ve bir¢ok tatbikata
katildim. Daha gegen hafta, NATO Mdittefik Hava
Komutanligi Komutan Yardimcisi Hava Maresal
Stringer ile birlikte bu tatbikati dért gozle
bekliyorduk. Gérev brifingini izlerken ikimiz de o
kadar enerjiktik ki yapmak istedigimiz tek sey bir jete
atlayip kendimizi ugurmakti. Bu tatbikatin Snemini ve
aciliyetini acikca gérebiliyorduk. "

C-ACC devam etti: Lockheed Martin F-35A LIGHTNING Il / fotograf: Alex van Noije

"Bu egzersiz glinimdiz diinyasinin durumunu net bir
sekilde yansitiyor. Sanirim herkes bugtin icinde
yasadigimiz dlinyanin on ya da on iki yil 6ncesinden
cok farkli oldugunun farkinda. 2014 yili bir déntim
noktasi oldu. Bariscil, istikrarli bir Bati diinyasi ve
gli¢li bir transatlantik ittifaki hayal etmistik; bu ittifak
bélgemizde 80 yili askin bir stiredir géreceli bir
barigin tadini ¢ikariyordu. "

Van Egmont o zamanlar kiresel odak noktasinin farkli
oldugunu hatirliyor. NATO Uyeleri 6ncelikle siyasi
istikrarsizligin kontrolden c¢iktig yerlerde barisi koruma,
ayaklanmaya karsi koyma ve ulus ingasi gorevlerine
katilmak Uzere evlerinden uzaklara kuvvet
konuslandirmakla ilgileniyorlardi.

“Bu gergeklik degisti” diyor. "Avrupa'daki mevcut
duruma bir bakin. NATO'nun dogu kanadinda,
Ukrayna yakinlarindaki savas, buradan sadece bir
buguk saatlik ugus mesafesinde, kendi topraklarimiza

inanilmaz derecede yakin bir yerde gerceklesiyor." Lockheed Martin F-35A LIGHTNING Il / fotograf: Joris van Boven
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Caydiricilikla savunma

C -ACC van Egmond, 2022 yilinda Ukrayna'da
catismalarin baslamasinin Avrupa'nin kolektif
glvenlik anlayisinda 6nemli bir doniim noktasi
oldugunu soyledi.

"Dért saat icinde ana Uissiimlizden gdrevlere
uguyorduk. Ayni glin geri déndlyor, kendi
yataklarimizda uyuyor ve ertesi sabah bu kez
NATO'nun caydiricilik durusunu desteklemek lizere
Polonya'ya ucuyorduk. Bir ittifak olarak glicimiz
teyit etmek ve mlittefik topraklarina yapilacak
herhangi bir saldiriya miisamaha gésterilmeyecegini
acgik¢a belirtmek icin oradaydik."

zamandan bu yana ¢ok sey degisti. Bugtin,

RAMSTEIN FLAG sirasinda NATO kuvvetleri
Leeuwarden'de bir araya gelerek kararliliklarini,
musterek hazirlik durumlarini ve sadece ulusal degil,
birlesik bir ittifak olarak mimkiin oldugunca gergekgi
egitim yapma kararlliklarini gésterdiler. Frisian Flag
gibi onceki tatbikatlara kiyasla dnemli bir gelisme,
geleneksel olarak egitimin bir pargasi olmayan gece
operasyonlarinin da tatbikata dahil edilmesidir. Ancak
bu kez gece egitimi dnemli bir rol oynamis ve NATO
birliklerinin dustik gortndrlik kosullarr altinda tek bir
uyumlu gl¢ olarak faaliyet géstermelerine olanak
saglamistir.

-ACC ayrica, gecmis tatbikatlarda tipik olarak
kullanilandan daha fazla sayida hava Ussi arasinda

yaratici planlama ve koordinasyon gerektiren sinirli
hava sahasi sorununu da ele aldi.

"Bu tatbikatta gdrevleri uzaktan planliyoruz. Plani
birlikte gelistiriyor, birlikte bilgilendiriyor, birlikte
uyguluyor ve birlikte bilgi aliyoruz. Bu sekilde sadece
iyi yaptigimiz seylerde degil, ayni zamanda takim
arkadaslarimizin neyi yapip neyi yapamayacagini
anlama konusunda da gelisiyoruz. Bu tipki futbol gibi:
her oyuncu bireysel olarak miikemmel olabilir, ancak
sadece glcli bir kocluk ve egitimle takim olarak diinya
sampiyonu olabilirler."
|
"Her ulus farkli ugak ve varliklar getirdigi igin bazi
birimler ayni kabiliyetlere veya ekipmana sahip
olmayabilir. Bu nedenle her platformun gliclt
ydnlerini ve sinirflamalarini anlamak ve birbirlerini
tamamlamanin en iyi yolunu bulmak icin egitim
aliyoruz. Bu sekilde biitiin, parcalarinin toplamindan
daha blytk hale gelir."

Van Egmond, caydiriciligin sadece kagit Gzerindeki
beyanlarla degil, eylemle ilgili oldugunu vurguladi!

"Caydiricilik, egitimli ve yetenekli birimler bir ekip
olarak etkin bir sekilde ¢alisip bunu
kanitlayabildiginde ise yarar. Sadece ortaya ¢ikmak
yeterli degildir. Gercek caydiricilik birlikte
calisabilirlik, hazir olma ve harekete gecme isteginin
gosterilmesiyle saglanir. Burada yaptigimiz da budur:
NATO'nun lyelerine olan baghliginin, karsimiza ne
tlr zorluklar cikarsa ¢iksin, sarsilmaz oldugunu
gostermek icin birlikte egitim yapiyoruz."

Eurofighter EF-2000 / fotograf: Alex van Noije
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Airbus A330 MRTT / fotograf: Bjoern Trotzki

RAMSTEIN FLAG'in Hedefleri

AMSTEIN FLAG 2025'in planlanmasi ve icrasi Hollanda Kraliyet Hava Kuvvetleri'nden Yarbay Wim van Kampen

tarafindan yonetilmistir. Kendisi NATO Karargahi AIRCOM'da, Miittefik Hava Komutanhgi toplulugu genelinde
tatbikatlarin planlanmasi ve gelistiriimesinden sorumlu olan A7 Bélimii'nde gorev yapmaktadir. Operasyonel
mevkidasi ise Danimarka Kraliyet Hava Kuvvetleri'nden Yarbay Martin Friis olup, Karargah AIRCOM'daki A3
Bolimi'nde gorev yapmaktadir. Van Kampen tatbikat tasarimi ve yapisina odaklanirken, Friis operasyonel
planlamadan, yani NATO kuvvetlerinin savasa nasil gideceklerini tasarlamaktan ve gerektiginde bu planlari derhal
uygulayabilmelerini saglamaktan sorumluydu.

RAMSTEIN FLAG 2025 (RAFL25), muttefik hava kuvvetlerini gercekei, yiiksek basincl senaryolarda, ézellikle de bir Gye
tlkeye yonelik bir saldiriya yanit olarak toplu savunmayi zorunlu kilan NATO anlasmasinin 5. Maddesini igeren
senaryolarda test etmek ve egitmek igin tasarlanmistir.

EHEREIETRES AT

Egitimin temel alanlari sunlardir:

Karsi Erisim/Alan Engelleme (C-A2AD)
Entegre Hava ve Flize Savunmasi (IAMD)
Cevik Muharebe istihdami (ACE)

Hava Komuta ve Kontrol

Mittefik kuvvetler arasinda bilgi paylasimi

Y arbay van Kampen'e gore 6ncelikli hedef, bu bes ¢aba alaninin uyumlu, senaryo tabanli operasyonlara entegre
edilmesiydi. RAFL25 sadece hava glicliyle sinirli kalmadi; Hava, Kara, Deniz, Siber ve Uzay alanlarini tamamen
entegre etti ve hepsi senkronize, bilgi odakli bir ortamda birlikte calisti.

zay ve siber uzmanlardan Musterek Terminal Saldiri Kontrolérlerine (JTAC), Kuzey Denizi'nde faaliyet gosteren bir
Hollanda donanma firkateyninden NATO bdlgesindeki 12 hava tsstinden ugan 90'dan fazla mittefik ugagina
kadar RAMSTEIN FLAG'in 6lcegi ve karmasikligi daha 6nce goérilmemisti.

“C HECIs1x
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Eurofighter EF-2000 TYPHOON FGR.Mk4 / fotograf: Alex van Noije

Frisian Flag vs Ramstein Flag

RISIAN FLAG'in 6nceki versiyonlarinda tatbikatin

tamami tek bir yerden yuratilmdstl. Birimler sadece
Leeuwarden Hava Ussii'nden, hava sahasinin
belirlenmis bir bolimini kullanarak faaliyet
g6stermistir. Gérev planlamasi, icrasi ve bilgilendirme
faaliyetlerinin tima tatbikat sahasinda
gerceklestiriliyordu. Ancak RAMSTEIN FLAG sirasinda,
katiimcr birimler FRISIAN FLAG'da oldugu gibi ayni
cekirdek hava sahasini kullanmaya devam etse de
tatbikat 6nemli 6lclide genisledi. En buytik fark,
birliklerin Avrupa'nin gesitli yerlerinden ugmasi
nedeniyle operasyonlarin daginik dogasinda yatiyordu.

Korgeneral Andre Steur aciklad:

"NATO, 323 Filo'dan Ramstein Flag'i diizenlemesini
Frisian Flag'i yénetme konusundaki kapsamli
deneyimi nedeniyle istedi. Bu tatbikat gelecekteki
NATO tatbikatlari icin bir rnek tegkil etmektedir.
'Ramstein' NATO'nun miittefik hava operasyonlarini
koordine ettigi Almanya'daki hava Usstini ifade
etmektedir. Ramstein Flag bu yil Hollanda'daki Frisian
Flag'in yerini aliyor. 'Frisian' Leeuwarden Hava
Ussti'nin bulundugu Friesland eyaletini ifade
etmektedir. Leeuwarden'deki katilimci sayisi 6nceki
yillara kiyasla énemli 6l¢lide artmamis olsa da,
mdittefiklerimiz artik Avrupa’nin dért bir yanindaki
hava Uslerinden ugtuklar igin tatbikatin 6lcegi
biiyidi. "

CHECKSIX
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ollanda'da s6z konusu kilit yerler arasinda AOCS

Nieuw Millingen ve Eindhoven Hava Ussii
bulunmaktadir. Uluslararasi alanda ucaklar Danimarka,
Almanya, Fransa ve Birlesik Krallik'taki Gslerden faaliyet
gosteriyordu. Toplamda 15 NATO merkezi katilmistir.
Daha 6nce sadece Leeuwarden'den yaklasik 60 ucak
ucuyordu. Simdi ise farkli tlkelerden 90'dan fazla ucak
katiliyor ve ortak senaryolar altinda entegre gorevler
ucuyordu. Karmasikliktaki bu artis, 6zellikle iletisim ve
koordinasyonda yeni zorluklar ortaya ¢ikardi. Birimler
cografi olarak dagildikca, senkronize zamanlama ve
dogru planlama gorev basarisi igin kritik hale geldi.

Steur, “Bu tir bir koordinasyon bir¢ok katilimci icin
yeni bir sey” diyor. "iste bu yiizden cok degerli bir
egitim. Herkesin tam olarak dogru zamanda, dogru
yerde, dogru seyi yapmasini saglamak icin hizli ve
hassas bir iletisim gerektiriyor."

Bir baska 6nemli fark: Frisian Flag bir glindliz tatbikati
iken, Ramstein Flag gercekciligi artirmak icin kasitl bir
degisim olan aksam ve gece gdrevlerini igeriyor.

Steur, “Bizim ve mdttefiklerimizin mimkiin oldugunca
gercekci bir sekilde egitilmemiz 6nemli,” diyor. "Su
anda bu, karanlikta calismak anlamina geliyor. Bu

ylizden ‘Savasir gibi egitin’ diyoruz."

eeuwarden'de goérevler glinde iki dalga halinde,

16:30 ile 23:30 arasinda uculuyordu. ilkbahar
2025'teki bu iki hafta, o yil hava Ussi igin planlanmis tek
aksam ucus periyodunu isaret ediyordu.




Lt. Col. Wim van Kampen / e
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Karsi Erisim / Alan Engelleme

AMSTEIN FLAG'in en énemli onceliklerinden biri
de Anti-Erisim/Alan Engelleme (C-A2AD) ve
Entegre Hava ve Flize Savunmasi (IAMD) egitimiydi.
leri hava Usleri, diismanlarin erisim karsiti bolgeler
olusturmak ve ucusa yasak alanlar uygulamak icin
kullanabilecekleri seyir ve balistik flzeler tarafindan
giderek daha fazla tehdit edilmektedir. C-A2AD
operasyonlari diisman altyapisini etkisiz hale
getirmeyi, saldirganligi caydirmayi ve dost kuvvetlerin
hareket 6zglrligini sinirlayan kisitlamalari ortadan
kaldirmayi amaclamisti. Amag, Mttefik birliklerinin
ihtilafli bolgelerde giivenli ve etkili bir sekilde faaliyet
gosterebilmelerini saglamakti.
Basarili C-A2AD gorevleri tim savas alanlarinin
koordineli kullanimina dayandigindan, bu blyik
Olcekli tatbikatin ana odak noktasiydi.

Yarbay Wim van Kampen konsepti basit terimlerle

acikladr:

"Evinizin etrafinda bir ¢it varsa, bu insanlari disarida
tutar. Ancak birinin eve girmesi gerekiyorsa, ¢iti
kaldirmasi gerekecektir. Bir C-A2AD senaryosunda
istedigimiz de budur: kuvvetlerimizin serbestce
hareket edebilmesi icin engelleri kaldirmak. Bu,
diismanca ortamlarda hareket 6zglirligt kazanmak
icin bir metafor. "

Tipik olarak, savunma sistemleri kilit stratejik alanlari
korumak icin katmanli “baloncuklar” halinde
dizenlenir. Bu bolgeler genellikle bir digsmanin
korumaya calisacagi seyir ve balistik fiizeler ve hava
savunma sistemleri de dahil olmak lzere saldiri
kabiliyetlerinin yogunlasmasini icerir.

Van Kampen agikladi:

"Bu korunan alanlarda diisman muhtemelen
gemilerimizi, kara birliklerimizi ve ucaklarimizi hedef
alabilecek ftizelere sahiptir. Bu kabiliyetler manevra
kabiliyetimizi dogrudan tehdit etmektedir. Bu
nedenle ilk hedefimiz bu savunma sistemlerini
s6kmek ya da etkisiz hale getirmek, hareket
ozgurltigimdzi yeniden tesis etmektir. C-A2AD'nin
6zl budur."

Bu operasyonel disiplin NATO icinde henliz nispeten
yenidir.

“Doktrin AIRCOM tarafindan gelistirildi,” diyor van
Kampen. "Ve bu bizim ilk egitimimiz olmasa da, bu
Olcekte ve bu kadar cok sayida katilimci birimle ilk
kez uyguluyoruz. Bu tamamen entegre cok alanli bir
operasyon. "

ekledi:

"Bu sadece hava gtictiyle ilgili degil. Bu gérevler
hava unsurunu desteklemek icin kara, deniz, siber ve
hatta uzay tabanli kabiliyetleri de iceriyor. Kara
kuvvetleri, deniz platformlari, uydu verileri, siber
operasyonlar ve hatta 6zel kuvvetlerin hepsi bir rol
oynamaktadir. Amag, diismanin tiim alanlarda
kendini savunma kabiliyetini arastirmak ve ortadan
kaldirmaktir."

Eurofighter EF-2000 / fotograf: Bjoern Trotzki

Saab JAS-39C GRIPEN / fotograf: Alex van Noije

Dassault Aviation RAFALE C / fotograf: Bjoern Trotzki
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Lockheed Martin F-35A / fotograf: Alex van Noije
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Entegre Hava ve Flize Savunmasi

ntegre Hava ve Flize Savunmasi (IAMD) tatbikatin bir diger dnemli odak noktasiydi. IAMD, belirlenen bolgeleri

hizla gelisen hava ve fiize tehditlerinden korumak icin coklu musterek kuvvet yeteneklerini entegre etmek Uizere
tasarlanmistir. Gelen tehditlere karsi koymanin en etkili yolunu degerlendiren ve belirleyen komuta ve karar
sistemlerine ¢oklu iletisim yollariyla baglanan karmasik bir sensér ve savunma varliklari agina dayanir.

AMD cercevesi kisa, orta ve uzun menzilli yetenekleri birlestiren katmanli bir savunma sistemi lizerine insa edilmistir.
Danimarka Hava Kuvvetleri'nden Yarbay Martin Friis bu konseptin tatbikatin ilk asamasinda test edildigini agiklad:

"[lk tic giin entegre hava ve fiize savunmasina ayrilmisti. 'Entegre' hava sahamizi ve topraklarimizi hava araclari ve
karadan havaya flzeler (SAM) gibi kara ya da deniz tabanli hava savunma sistemlerinin bir karigimiyla savunmak
anlamina geliyor.”

Cevik Muharebe Istihdami (Agile Combat Employement - ACE)

evik Muharebe Istihdami (ACE) son operasyonel planlamada kritik bir odak noktas olarak ortaya cikmistir. ACE bu
yilki Ramstein Flag tatbikatinin temel hedeflerinden biri olmasina ragmen, Yarbay Martin Friis (RDAF) tarafindan
aciklandigi Gizere, sonugta uygulanmadi:

"Ekipleri ACE'yi nasil uygulayacaklari konusunda egitmeye calisiyoruz, boylece hem bu tatbikat baglaminda hem de
gercek bir catismada konsepti daha iyi anlayabilirler. ACE, tatbikatin ilk yayin konseptinde temel bir hedefti, ancak
birkag¢ ucagin yer degistirmesi ve diger lojistik kisitlamalar nedeniyle bu sefer bunu uygulayamadik. "

ACE, hava muharebe gliciiniin hem ana istasyonlardan hem de daginik konumlardan yansitilabilmesini saglarken, hem
esnekligi hem de beka kabiliyetini artirmak igin tasarlanmis bir operasyonel manevra stratejisidir. Buna Ana Harekat
Usleri (MOB'lar), Konuslu Harekat Usleri (DOB'lar) ve Beklenmedik Durum Konumlari (CL'ler) dahil olabilir. ACE'nin
basarili bir sekilde uygulanmasi, konuslanan kuvvetler ile ev sahibi veya alici Usler arasinda esnek ve koordineli bir
yaklasim gerektirir.

T atbikat yari izinli ortam olarak bilinen bir ortamda gerceklestirilmistir. Yarbay Friis, bu tir senaryolarla ilgili tg
operasyonel ortam kategorisini 6zetledi:

e izin verilen ortam: "Onemli bir hava savunmasinin olmadigi Afganistan gibi yerleri diisiiniin. Operasyonlari
ozglirce ylritebiliyorduk, iste bu izin verilen bir ortamdir."

e izin verilmeyen ortam: "Diger ucta, bizi angaje edebilecek kisa, orta ve uzun menzilli SAM sistemlerine sahip
katmanli agir savunma alanlariyla karsi karsiyayiz. Béyle bir hava sahasina niifuz etmek son derece zor, riskli ve
yogun kaynak gerektirir. "

e Yari izinli ortam: "Bu bir orta yol. Dligsman hava savunmasinin sinirli oldugunu ve savunma sistemlerimizi sadece o

bolgedeki operasyonlarimiz stiresince gegici olarak kurmamiz gerekecegini varsayiyoruz. "

Bu simule edilmis kosullar NATO kuvvetlerinin karmasik ve yiiksek tehdit iceren senaryolar icin gercekei bir sekilde
egitilmelerini saglamis ve cesitli ortamlarda etkin bir sekilde faaliyet gésterme yeteneklerini gliclendirmistir.

CHECKSIX

Yarbay Friis ayrintilariyla anlatti:

"ACE esasen bir ucagi bagka bir tilkeye ugurmak, orada bakimini yaptirmak, yeniden silahlandirmak ve yeniden
ylklemek ve ardindan géreve geri dénmek anlamina geliyor. Ne yazik ki bu tatbikat sirasinda bunu
gerceklestiremedik, ancak gelecekteki yinelemelerde bunu daha fazla vurgulayacagiz. ACE'nin arkasindaki mantik
basittir: eger ugcaginizi her glin ayni yere park ederseniz, diismaniniz bunu anlayacak ve onu hedef alacaktir. ACE'nin
amaci, ucaklar strekli olarak farkli yerler arasinda hareket ettirerek 6ngérilemez kalmaktir. “

P ratikte ACE, ugaklarin park yerlerinin ayni lste degistiriimesinden, bir tisten kalkip yakit ikmali veya yeniden
silahlanma icin baska bir Usse inmeye kadar degisebilir. Bu da kapsamli bir egitim ve koordinasyon gerektirir,
clinkd 6zellikle de ucaklarin bakimi o ucak gévdesine asina olmayan baska uluslardan teknisyenler tarafindan
yapilabilir.

Dahasi, ACE 6nemli lojistik zorluklar ortaya cikarir. Yedek parcalar, mithimmat ve yakit cesitli yerlerde énceden
konumlandirilmali ve ucaklarin nereye inerlerse insinler géreve hazir olmalari saglanmalidir.

Yarbay Friis ACE'nin daha genis olanaklarinin altini gizdi:
"Standart hava Usleriyle sinirli degil - ACE kisa pistler ve hatta otoyol seritleri gibi uzak veya zorlu ortamlarda
calismayi da iceriyor. Ozellikle Iskandinav (ilkeleri bu alanda gliclii kabiliyetler gelistirmistir. Siirekli hareket halindeki

ucaklar ayrintili planlama ve siki egitim gerektirir, ancak bu, ¢cekismeli bir ortamda hayatta kalmak icin sarttiz Ddsman
nerede oldugunuzu bilmezse, Ustinltgu elinizde tutarsiniz. "
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Yerlesik yapi ve yogunluk

iger pek ¢cok bliytk lcekli askeri tatbikat gibi

RAMSTEIN FLAG da iki haftalik stresi boyunca
yogunlugu kademeli olarak artan bir seyir izledi.
Belirlenen tatbikat hava sahasi Hollanda'nin kuzeyinde,
Kuzey Denizi lizerinde, Danimarka'nin bati kiyisindan
neredeyse Birlesik Krallik'a kadar uzaniyordu. Bélge
kuzeyden glineye yaklasik 360 kilometre ve dogudan
batiya 180 kilometre boyunca uzaniyordu.
Bu bdlge Avrupa'daki en yogun sivil hava sahalarindan
birinin bir parcasidir ve bu da askeri egitim alaninin
blyutkligine sinirlamalar getirmektedir. Bununla
birlikte, konum birden fazla alanda karmasik, buytk
Olgekli operasyonlari simile etmek igin yeterli alan
saglamistir. Yarbay Martin Friis tarafindan aciklandig
Uzere tatbikatin yapisi tipik bir askeri catismanin
asamalarini yansitmaktadir:

"Senaryo genel olarak 'Mavi Kuvvet'in kuzeydeki
kendi llkelerinden baglayarak glineyden ilerleyen
'Kirmizi Kuvvet'le carpismasini iceriyor. Tatbikat
gergek diinyadaki bir catismanin mantiksal gelisimini
takip eder."

e 1. Asama (1-3. Glnler): Entegre Hava ve Flize
Savunmasi ilk giinlerde miittefik topraklarinin
savunulmasina odaklanildi ve kuvvetler hava ve yer
tabanli varliklarin bir karisimiyla havadan gelen
tehditleri plskiirtmekle gérevlendirildi.

e 2. Asama (4-7. Glnler): Karsi Erisim/Alan Engelleme
(C-A2AD). ikinci asamada miittefik kuvvetler,
Hollanda tarafinda ucak ve deniz unsurlarinin
kullanimi da dahil olmak tizere, bolgenin gliney
kisminda konumlandiriimis simile edilmis tehditlere
karsi saldirlya gecti. Amag diisman kabiliyetlerini
etkisiz hale getirmek ve hareket 6zgurliguni
yeniden kazanmakti.

e 3. Asama (Son 2 Gun): Hava Sifir / Kara
Operasyonlarina Hava Giicl Katkisi (APCLO) Son
asamada odak noktasi, C-A2AD asamasi sirasinda
temizlenen bolgeye ilerleyen kara kuvvetlerini
desteklemeye kaymistir.

Yarbay Friis, “NATO saldiriya ugrarsa, catismalar blytik
olasilikla karada baslayacaktir,” dedi. “Ordu
operasyonlari sirasinda hava korumasi saglamak igin
bizden destek talep edecektir.”

atbikat boyunca katilimcilar ‘Mavi Kuvvet’ ve

‘Kirmizi Kuvvet' arasinda rol degisimi yaparak hem
saldir hem de savunma senaryolari igin kapsamli bir
egitim saglamislardir. Bu rol degisimi ayni zamanda
birlikte calisabilirligi de gelistirdi, clinkl tim
katilimcilarin tim savas alanlarinda uyumlu bir ortak giig
olarak koordine olmalari ve faaliyet gostermeleri
gerekiyordu.

Lockheed Martin F-16C FIGHTING FALCON / fotograf: Alex van Noije
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Lockheed Martin F-35A LIGHTNING Il / fotograf: Alex van Noije

Bir komutanin bakis acisi

Komodor van Egmond kisa stire 6nce tamamlanan
RAMSTEIN FLAG tatbikatini olumlu bir sekilde
degerlendirerek hem operasyonel uygulamayi hem de
katilimcilar tarafindan kaydedilen ilerlemeyi évdu:

"Tatbikati geride biraktik ve su ana kadar blytik bir
basari elde ettik. Sonugtan cok memnunum. Cok az
sayida iptal ugusla neredeyse tiim gérevleri
planlandigr gibi ucurabilmis olmamiz bliyiik bir
basaridir."

Van Egmond, her btk 6lcekli tatbikatta oldugu gibi,
cikarilan derslerin stirecin 6nemli bir parcasi oldugunu
vurguladi:

"Bu tiir tatbikatlarda her zaman pek ¢ok ders cikarilir.
Neyin gelistirilebilecegini soracak olursaniz, éncelikle
bazi katilimcilarin taktik ve egitim seviyelerini
séyleyebilirim. Ancak iyi haber su: bu grup hizla
bdydyor. "

Entegre Hava ve Flize Savunmasi (IAMD) ve Karsi
Erisim/Alan Engelleme (C-A2/AD) operasyonlari gibi
bazi yeni kabiliyetlerin baslangicta zorluk ¢ikardigini,
ancak ilk birkac gin icinde bile dnemli bir gelisme
gosterdigini belirtti:

"Hava ve fiize savunmasini ilk kez bu Slcekte entegre
ettik. Uglincl gtin itibariyle, ilk gline kiyasla cok daha

iyi bir performans sergilemeye baslamistik ve bu da
her alanda net bir 6grenme egrisi oldugunu
gosteriyordu. "

Van Egmond ayrica egitimi keskinlestirmek icin ozellikle
daha gercekei hava ve flize savunma sistemleri olmak
Uzere gelismis tehdit similasyonlarina ihtiyac
duyuldugunu ifade etti. Ayrica, hava sahasi
mevcudiyetindeki kisitlamalara dikkat cekti ve
gelecekteki yinelemelerde tanker destegdi ve
destekleyici varliklarda bir artis gérmek istedigini
belirtti:

"Cok sinirli bir hava sahasinda faaliyet gésteriyoruz.
Bunu daha da blyltmek istiyorsak, havada daha fazla
alana ve daha fazla destek varligina ihtiyacimiz
olacak. "

AMSTEIN FLAG sirasinda 6nemli bir kilometre

tasina da ulagildi: Hollanda tarafindan isletilen bir F-
35A ile ulusal komuta sistemi Keystone arasinda ABD
topraklari disinda ilk canli savas verisi alisverisi
Tatbikatin ikinci haftasinda bir F-35A bir yer hedefi
tespit etti ve verileri gercek zamanli olarak Keystone
sistemine iletti. Bu sistem bilgileri otomatik olarak bir
ordu birimine aktarmis, ordu birimi de PULS roket topgu
sistemini kullanarak hedefi birka¢ dakika icinde etkisiz
hale getirmistir. Bu test ABD Hava Kuvvetleri, Lockheed
Martin ve Hollandali arastirma kurulugsu TNO ile isbirligi
icinde gerceklestirilmistir. Bu test, F-35 ucaklari
kullanilarak Avrupa'da bu ¢ok alanli veri
entegrasyonunun ilk basarili gosterimi olmustur.
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FIAT G.91R / fotograf: Danilo Bof
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PLANES OF FAME

FIAT AVIAZIONE

6.97

953 yilinda NATO, NATO Temel Askeri Gereksinim 1 (NBMR-1) adi altinda bir teklif cagrisi yayinlayarak hafif bir
savas ucagi gelistirilmesini istedi. Amag, Bati savunma ittifaki icin standart bir avci-bombardiman ucagi
yaratmakti.
Kazancli bir s6zlesme beklentisinin cazibesine kapilan yedi Uretici tasarimlarini sundu. Bunlar arasinda 6nde gelen
Ui¢ Fransiz sirketi - Dassault, Sud-Est ve Breguet'nin yani sira Amerikan Northrop sirketi de vardi. italya yarismaya iki
teklifle katildi: Aerfer adli bir sirketin orta kanath sik bir ugagi ve FIAT Aviazione tarafindan tasarlanan nihai kazanan
G.91.

Yazi: Danilo Bof, Emanuele Ferretti

Gérseller: Danilo Bof, Robert Kysela & Marco Faré
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O cak 1958'de NATO FIAT G.91'i yarismanin galibi
ilan etti. Saglam yapisi ve asfaltsiz pistlerde ve
hatta otoyol seritlerinde gorev yapabilme yetenegi bu
kararin alinmasinda dnemli etkenlerdi. Bu yetenek,
Varsova Pakti ile bir catisma durumunda disman
kuvvetlerinin NATO hava uslerini hizla hedef alip yok
edecegini dngdren o zamanki NATO doktrini ile
tamamen uyumluydu. Bu nedenle, gelecegin savas
ucaklarinin dogaglama pistlerden ve ¢im pistlerden
kalkis ve inis yapabilmeleri gerekiyordu.

Gelisim

ATO NBMR-1 sartnamesi, azami kalkis agirligi 5,5

ton ve azami hizi Mach 0,95 olan, kisa ve
hazirliksiz pistlerde gérev yapabilen hafif bir savas
ucag talep ediyordu. Aralarinda italyan Aerfer
SAGITTARIO 2 ve FIAT Aviazione G.91'in de
bulundugu yedi tasarim sunuldu. 30 Haziran 1955'te
Havacilik ve Uzay Arastirma ve Gelistirme Danisma
Grubu (AGARD) (g finalisti aciklad:

.91 inisten sonra sadece 600 metre icinde

durabiliyor, bdylece kisa veya kismen onarilmig
pistlerde gorev yapabiliyordu. Mikemmel ugus
performansinin yani sira ugak, tretimi basitlestiren ve
Uretim maliyetlerini distk tutan basit ve verimli bir
tasarima sahipti. Zamanina gore gelismis kabul edilen
modiiler yapisi, minimum yapisal degisiklikle cok cesitli
konfiglirasyonlara ve goérev profillerine izin veriyordu.

- Breguet 1001 TAON
- Dassault ETENDARD VI
- Fiat G.91

er ucaktan Ug prototip siparis edilmistir. FIAT

G.91, Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra italya'da
tamamen tasarlanan ve insa edilen ilk savas ucagiydi.
Proje miihendis Giuseppe Gabrielli tarafindan
yonetilmistir. 9 Agustos 1956'da ilk G.91 prototipi
Torino yakinlarindaki Caselle Havaalani'ndan havalandi
ve Ing. Gabrielli'nin katiimiyla havaland.. ilk ugus
Binbasi Riccardo Bignamini tarafindan gergeklestirildi.
Bignamini, 20 Subat 1957'de 24. ugusu sirasinda 9.000
feet ylkseklikte ses duvarini dort kez Ust Uste asti.

caga glic veren motor, FIAT tarafindan 4023

lisansi altinda Gretilen Bristol Siddeley Orpheus
801/803 turbojet motoruydu. Bu motorun art yakicisi
olmadigindan 22,24 kN itis glici sagliyor ve G.91'in
ses hizinin biraz altinda hizlara ulasmasini sagliyordu.
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Bristol Siddeley Orpheus 803 / fotograf: Robert Kysela
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| FIAT 691 R/3 / fofog“raf: Robert Kysela
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FIAT G.91R

IAT G.91'in resmi olarak NATO'nun NBMR-1

yarismasinin galibi olarak secilmesinden kisa bir
sire sonra FIAT Aviazione ugagin tam olcekli seri
Uretimine basladi. Prototip ve Uretim 6ncesi modeller
basit G.91 adini korurken, ilk operasyonel varyant
G.91R olarak adlandirildi ve "R" Ricognizione'yi
("kesif" icin italyanca) ifade ediyordu. Bu adlandirma
ucagin ¢ift rol yetenegini yansitiyordu: ucak sadece
yakin hava destegi (CAS) icin yapilandiriimamis, ayni
zamanda taktik foto-kesif gorevleri icin de optimize
edilmisti.

esif rolinU desteklemek icin G.91R, burun

kisminda hava girisinin Uzerinde konumlandirilmig
dahili olarak monte edilmis bir kamera paketine
sahipti. Konfigiirasyona bagli olarak, bu iki veya ti¢
dikey ve egik cerceve kamerasi (tipik olarak Vinten
veya OMERA birimleri) iceriyordu ve operasyonel
sortiler sirasinda gergek zamanli savas alani
goruntilerinin elde edilmesini sagliyordu. Bu
entegrasyon ugagin Soguk Savas déneminde dnemli
bir doktrinel avantaj olan birincil saldiri kabiliyetinden
odln vermeden silahli kesif gérevlerini yerine
getirmesini saglamistir. G.21R'nin zaman icinde, temel
olarak yerlesik aviyonik ve silah donanimindaki
farkliliklarla ayirt edilen ¢ok sayida alt varyant
gelistirildi. ik Gretim versiyonu olan G.91R/1, her iki
tarafta ikiser adet olmak lzere 6n gévdeye
yerlestirilmis dort adet 12.7 mm Browning M3 agir
makineli tifek ile donatilmisti. Aeronautica Militare
ltaliana (AMI) icin toplam 76 adet R/1 Gretildi.

E n buyik ihracat misterisi, toplam 410 ugak tedarik
eden Alman Hava Kuvvetleri olmustur. Bunlarin
316's1 Dornier, Heinkel ve Messerschmitt'ten olusan
ARGE Sud 91 sanayi konsorsiyumu tarafindan lisans
altinda Uretildi. Geri kalan 94 adet (50 tek kisilik ve 44
cift kumandali egitim ugadi) FIAT tarafindan Torino'da
insa edildi ve dogrudan teslim edildi. Luftwaffe
birimlerine ucak teslimatlar 1961 yilinda basladi.

970'lerin sonunda Luftwaffe, daha modern bir cok

amacl egitim ve hafif saldir ugagi olan Dornier
Alpha Jet lehine G.91'i asamali olarak kaldirmaya
basladi. Son Luftwaffe G.91 ucagr 30 Temmuz 1982
tarihinde LeKG 43 tarafindan resmi olarak hizmetten
cekilmistir. Alman G.91R/3 ve G.91T/3 varyantlari
italyan R/1 ve R/4 modellerine kiyasla cesitli teknik
degisikliklere sahipti. Silahlanma, orijinal .50 kalibrelik
makineli tifeklerden 6nemli 6lclide daha yuiksek
kinetik enerji ve dldiricilik sunan iki adet 30 mm
DEFA 552 revolver topa ylikseltildi. Ayrica, Alman
varyanti dort harici sabit nokta ile donatiimisti (R/1'de
ikiye karsilik) ve bu da bombalar, roketler ve harici
yakit tanklari icin daha genis bir yiik konfigtirasyonu
saglyordu. Ugak ayrica NATO standardi navigasyon ve
iletisim sistemleri de dahil olmak Gzere geligsmis
aviyonik sistemlerle donatilarak ittifak gigleri icinde
operasyonel uyumlulugu artinldi. Bu modifikasyonlar
G.91'in Luftwaffe doktrinine ve Soguk Savas sirasinda
NATO'nun taktik gereksinimlerine uyarlanmasinda
etkili oldu.

FIAT G.91R/1 / fotograf: Robert Kysela
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FIAT G.91T/3 - Luftwaffenmuseum Berlin Gatow / fotograf: Robert Kysela

G.91T Egitim Ucagi

|AT, tek koltuklu kara saldiri varyantina ek olarak,

G.91'in iki koltuklu bir egitim versiyonunu da
gelistirdi. Oncelikli olarak egitim amacli tasarlanan bu
varyant yine de muharebe operasyonlarina tam olarak
katilabiliyordu. G.91R temel alinarak, gévde ikinci bir
kokpit yerlestirmek icin 1.40 metre uzatildi. Dikey
stabilizator, daha uzun gévdeden kaynaklanan degisen
aerodinamik &zellikleri telafi etmek icin yeniden
tasarlandi ve buydtaldd.

os agirligin 3 865 kilogram (G.91R/3 icin 3 100

kilograma kiyasla) artmasi nedeniyle, egitim
varyantinin azami hizi G.91R/3'teki 1 075 km/saate
kiyasla 1 030 km/saate diigmustir. Buna ragmen, ugak
savas kabiliyetini korudu. Ana uzlagma silahlanmasinda
yatiyordu: yer saldiri versiyonlari iki adet 30 mm DEFA
topu veya dort adet 12.7 mm Browning makineli tiifekle
donatilmigken, egitim ugagi sadece iki adet 12.7 mm
MG ile donatilmisti ve sadece iki kanat alti sert noktasi
bulunuyordu.

aslangicta, ucak Martin-Baker MB Mk.4 firlatma

koltugu ile donatilmisti, daha sonra MB Mk.
GW6(A) ile degistirildi, bu da "sifir-sifir" firlatma
kabiliyetine, yani sifir irtifa ve sifir hava hizinda gtivenli
firlatmaya izin verdi. italyan Hava Kuvvetleri
(Aeronautica Militare), Fiat Aviazione tarafindan 101
adet Uretilen G.91T/1 varyantini aldi. Alman Luftwaffe
ise

CHECKSIX

NATO standartlarinda seyrisefer ve iletisim sistemlerine
sahip olan gelistirilmis G.91T/3 modelini kullanmistir. Bu
gelismis donanim, énemli dlctide daha dogru
seyrlsefer sagladi ve egitim etkinligini blylk dl¢tide
artirdi. Standart G.91 nispeten temel aviyonik sistemlere
sahipken, T/3 versiyonu Bundeswehr'in operasyonel
gereksinimlerini karsilamak Uzere 6zel olarak
tasarlanmisti.

oplamda, Luftwaffe 66 ucak aldi. Bunlarin 44'G

dogrudan Fiat Aviazione tarafindan Uretilirken, kalan
22'si Dornier tarafindan lisans altinda Uretildi. Ek bir
varyant olan G.91T/3 LOGAIR, Nordholz merkezli
Condor Flugzieldarstellung GmbH gibi sivil
muteahhitler tarafindan hava hedefi similasyonu igin
kullanildi. Bu gérev icin ugaklar silahsizlandinldi: silah
sistemleri kaldirildi ve modern hedef simiilasyon
ekipmani, gekme ekipmani ve istege bagli olarak
elektronik karsi dnlemler ile degistirildi. Bu
konfiglirasyonda G.91T/3 LOGAIR, 1999 yilinin sonuna
kadar hizmet verdi.

.91T, hem Aeronautica Militare hem de

Luftwaffe'nin pilot egitiminde ¢ok 6nemli bir rol
oynadi. Ogrenci pilotlarin, daha sonra operasyonel
olarak kullanacaklar platformda dogrudan egitim
almalarini sagladi. Enstrimantasyon ve ucgus ozellikleri,
tek koltuklu versiyonun ozellikleriyle blyiik 6l¢tide
ayniydi. Hafif aver ucagdi veya yer saldiri ucagi olarak
hizmet verebilen saglam tasarimi ve ¢cok yonliliga,
G.91T'yi askeri havacilikta glvenilir ve kanitlanmis bir
egitim varligi haline getirdi.

G.921Y (“YANKEE")

.91Y, orijinal G.91 tasariminin énemli bir evrimini

temsil ediyordu. 1960'larin ortalarinda italyan
hikimeti tarafindan baslatilan program, ugagin
performansini dnemli dlglide artirmayi ve operasyonel
yeteneklerini genisletmeyi amacliyordu. Gelistirmenin
baslangi¢ noktasi, iki koltuklu egitim ugagi versiyonu
olan G.21T idi.

n 6nemli iyilestirme, tek Bristol Orpheus

motorunun, her biri afterburner modunda 18,15 kN
itme glicl Ureten iki adet General Electric J85-GE-13A
turbojet motorla degistirilmesiydi. Bu, orijinal Orpheus
motorlu versiyona kiyasla toplam itme gliclinde %63'liik
bir artis sagladi. Bu motorlar Alfa Romeo tarafindan
lisansli olarak uretildi. Ucagin bos agirligi 3.900 kg ve
maksimum kalkis agirligi 8.500 kg idi. G.91Y, 1.100 km/s
(yaklasik 580 knot veya 10.000 fitte Mach 0,95) azami
hiza ulasabilirdi. Govde, +7/-3 g ylkler icin
derecelendirilmisti. Govde aerodinamik olarak
iyilestirilmisti ve ugak, daha genis kanat agikligina ve
otomatik 6n kenar kanatgiklarina sahip yeni kanatlarla
donatilmisti, bu da manevra kabiliyetini dnemli 6lclide
artirdi. G.91Y, jiroskopik platform, Doppler radar, bas
Ustu ekran ve jiroskopik stabilize nisangah dahil olmak
Uzere modern aviyoniklerle donatilmisti.

rototipin ilk ugusu 27 Aralik 1966'da gerceklesti.
Basarili ucus testlerinin ardindan ve titresimi
azaltmak icin yatay stabilizatérin yeniden

FIAT G.91Y - Museo Storico Vigna di Valle / fotograf: Robert Kysela

konumlandirilmasi gibi kiiclik aerodinamik sorunlarin
coziilmesinin ardindan seri tiretim basladi. ilk én Giretim
ucagi Temmuz 1968'de uctu. Toplamda 67 ugak Uretildi:
iki prototip, 20 6n Gretim birimi ve 45 tretim modeli.
Yabanci siparislerin olmamasi nedeniyle lretim 1976
ortasinda durduruldu.

11 \/ ANKEE" lakapli FIAT G.91Y, yalnizca Aeronautica

Militare tarafindan kullanildi. 1970 yilinda 101°
Gruppo/8° Stormo (Cervia—San Giorgio) ve 1974'ten
itibaren 13° Gruppo/32° Stormo (Brindisi) tarafindan
hizmete girdi. Ugak, 1990'larin basinda Alenia AMX ile
degistirilene kadar aktif hizmetinde kaldi. ihracat satisi
gerceklestirilmediginden, G.91Y tamamen italya'ya
6zgl bir ugak oldu. G.91Y'nin birincil gérev profili yer
saldinisiydi ve ikincil gorevi ise taktik savas alani kesfi idi.
Onceki modellere kiyasla daha yiiksek performansi ve
daha uzun menzili sayesinde, daha ¢ok yonli ve
yetenekli bir platform oldugu kanitlandi.

IAT G.91Y, orijinal G.91 serisinin basarisini temel

alan odaklanmig bir gelistirme ¢alismasinin
sonucuydu. Temel modelin operasyonel esnekligini,
6nemli 6lctide gelistirilmis performans ve modern
aviyoniklerle birlestirdi. Her ne kadar sadece italya'da
hizmet vermis ve uluslararasi basariya ulasamamis olsa
da, savag sonrasi Avrupa savag ugaklarinin evriminde
dnemli bir adimdi ve 1990'lara kadar Italyan Hava
Kuvvetleri icin hayati bir varlik olarak kaldh.
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Teknik Ozellikler: FIAT G.91R/3

Uzunluk: 33t 8in (10,26 m)

Yiikseklik: 13ft6in (4,13 m)

Kanat Acikligi: 28 ft 1 in (8,56 m)

Kalkis Agirligi: 14330 Ibs (6 500 kg)

Maksimum Hiz: 668 mph (1 075 km/h) Mach 0,86

Tirmanma Orani: 7 450 tt/min (37,8 m/s) +
Menzil: 621 nm (1 150 km)

Motor: 1 x Bristol Orpheus 803

Gig: 22,2 kN (5000 Ibf)

Silah: 2 x 30 mm DEFA
1814 kg dort sabit noktada

+

—
+
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FIAT G.91R/3 / fotograf: Robert Kysela
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PLANES OF FAME I PI ANE'S OF FAME

FIAT G.91R/1A - "M.M.6305" - ucabilen tek G.91

1 talyan Hava Kuvvetleri (Aeronautica Militare Italiana, AMI) sadece iki yil dnce Pratica di Mare'de (16-18 Haziran
2023) muhtesem bir etkinlikle ylzinct yilini kutladi. Katilimeilarin ¢ogu icin hava gdsterisinin en énemli ani,

Lockheed F-104S Starfighter'in nefes kesici gosteri ugusuydu.

Etkinlik 6ncesinde pek ¢ok spekiilasyon yapilmis olsa da, resmi programda ugan bir Fiat G.91'in yer alacagini ¢ok az

kisi tahmin edebilirdi. Ugak, bu etkinlik icin rekor stirede restore edilmisti. Dikkat ¢ekici bir sekilde, restore edildikten

sonraki ilk ugusunu yizincl yil kutlamalarindan sadece iki glin dnce, Frecce Tricolori'nin ikonik renklerini tasiyarak

tamamladh.

(Editorlerin notu: Bu etkinlikle ilgili ayrintili bir raporu 3/2023 sayimizda yayinladik.) Boya o kadar yeniydi ki, baz

yerlerde simdiden soyulmaya baglamisti.

FIAT G.91R/1A
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The G.91 Projesi

Y Uztncu yil etkinligi icin restore edilen ugak, askeri
seri numarasi M.M.6305 olan FIAT G.91R/1
modelidir ve tnll girisimci Renzo Catellani'nin 6zel
koleksiyonunun bir pargasidir. Reggio Emilia dogumlu
Catellani, tarihi Italyan ugaklarini kurtarma ve titizlikle
restore etme calismalariyla Gin kazanmistir. Portféylinde
iki koltuklu bir Aermacchi MB-326 (I-RVEG) ve nadir bir
MB-326K (I-MBCK) bulunmaktadir. 2015 yilinda
Catellani, VolaFenice (Callegari srl) organizasyonu
araciligiyla, diinyanin tek ucabilir MB-326'sini basariyla
ugus durumuna geri dondirdi. Bu olaganisti
basarisindan dolayi, Fédération Aéronautique
Internationale tarafindan yilin en iyi klasik ucak
restorasyonu olarak kabul edilen prestijli Phoenix
Diplomasi ile 6dillendirildi.

C atellani, ilk basta neredeyse imkansiz gériinen bir
girisim olan G.91'in tekrar u¢gmasini gérme
arzusunu hicbir zaman gizlemedi. Hayatta kalan cogu
6rnek ya hurdaya ayrilmis ya da sékilmis ve kapi
bekgisi olarak ¢lirimeye terk edilmisti. Havaciliga olan
tutkusu ve tarihi ucaklari restore etmeye olan baglilg,
italya'nin havacilik mirasini korumada ve uzun siiredir
atil durumda olan makineleri yeniden hayata
déndirmede 6nemli bir rol oynadi.

eri numarasi M.M.6305 olan G.91R/1, baslangicta

Aeronautica Militare'nin 2° Stormo (2. Kanat)
birligine atanmis ve 2-57 gévde kodu ile ugmustur.
1990'larin basinda emekliye ayrildiktan sonra, ucak
San Possidonio'da bulunan kiiglk bir acik hava miizesi
olan Parco Velivoli Storici “Deltaland”da sergilenmeye
baslandi. Catellani, 2009 yilinda ugagi satin alarak tam
restorasyonunun temellerini atti. Resmi restorasyon
calismalari 2022'nin baslarinda basladi ve tim
sistemlerin ve yapisal bilesenlerin kapsamli bir
revizyonunu iceriyordu. Aeronautica Militare
personelinden ve bu ¢abaya katilan birkag tutkulu
kisiden olusan restorasyon ekibi, gévde, aviyonik,
hidrolik sistemler, kanatlar ve kuyruk b&limdnin
yenilenmesini Ustlendi. Hasar veya korozyon nedeniyle
farkli bilesenler, diger G.91'lerden kurtarilan ve restore
edilen parcalarla degistirilirken, bazi parcalar
1960'larin orijinal 6zelliklerine gére yeniden insa edildi.

Z orluklardan biri, eski sistemlerin
modernizasyonuydu. Ornegin, orijinal kartus
tabanl motor marsi, givenilirligi ve bakim kolayligini
artiran, yenilenmis bir pnématik mars ile degistirildi. 14
Haziran 2023'te, tamamen restore edilen G.91,
Piacenza'daki Italyan Hava Kuvvetleri Gsstinden bir kez
daha gokyiziine yikseldi. Ugus, 6.000 saatin Gzerinde
ugus saatine sahip deneyimli test pilotu emekli
General Maurizio Lodovisi tarafindan gergeklestirildi.
Bu, G.91'in 30 yili agkin bir stredir ilk kez Italyan
semalarinda ugtugu an oldu.




fotograf: Danilo Bof
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Zorluklar

U cak M.M.6305'in orijinal motoru artik mevcut
olmadigindan, yerine gececek bir motor
bulunmasi gerekiyordu. Yedek gti¢ Unitesi, orijinal
olarak G.91R/1B'de standart olarak kullanilan bir
varyant olan Orpheus 803-K13 idi. G.91R/1A'ya
takilabilmesi igin bir dizi teknik degisiklik yapilmasi
gerekti, en 6nemlisi turbin giris sicakligini (JTPL)
izlemek icin bir elektrik kontrol sisteminin
entegrasyonu idi. Bu sistem, diger korunmus
ucaklardan gerekli bilesenleri temin etmeye yardimci
olan Aeronautica Militare'nin degerli baglantilari ve
destegi sayesinde elde edildi.

Temel Yapisal bilesenler

Ucagin kalbinde, kanatlari ana gdévdeye baglayan,
hassas bir sekilde tasarlanmig bir gévde-kanat baglant
blogu gibi merkezi bir ylik tasima elemani
bulunmaktadir. Bu kritik parcayi elde etmek énemli bir
zorluktu. Sonunda, baglanti Gnitesi M.M.6272
ugagindan kurtarildi ve bu, restorasyon projesinde
dnemli bir déniim noktasi oldu.

Malignani Enstitlisi'niin destegdi

Udine'deki Malignani Enstitlisi, restorasyon
calismalarinda 6nemli bir rol oynadi. Enstitl, yeni
kuyruk bélim, kanatlar ve kontrol yizeylerinin yani
sira, elevatorler, inis takimi, kokpit kanopisi, firlatma
koltugu ve cesitli diger bilesenleri de sagladi. Bu
parcalar daha 6nce dgrenciler tarafindan havacilik
mihendisligi uygulamali egitimlerinde kullanilmisti.

Teknik ve Yapisal Degisiklikler

Muhendislik ekibi, cok sayida teknik zorlugun
Ustesinden gelerek ucagr ucusa elverisli duruma
getirmede 6nemli bir rol oynadi. Yapilan énemli
degisiklikler arasinda sunlar yer aliyor:

e Elektrikli JTPL izleme sisteminin kurulumu

e Askeriye digi kullanim igin balast agirliklarinin
entegrasyonu

e Cift VHF/COM iletisim radyolarinin kurulumu

* Entegre GPS'li transponder sisteminin kurulumu
e Acil durum konum belirleme vericisinin (ELT)
kurulumu

Tum katiimcilarin 6zverisi ve uzmanlgi sayesinde, bu
zorlu proje basariyla tamamlandi. Bir anka kusu gibi
killerinden yeniden dogan ugak, gercek bir yeniden
dogus yasadi.

Kokpitteki en blylk ve tartismasiz en énemli bilesen,
sliphesiz firlatma koltugudur. Martin-Baker MB Mk.
GWH&6(A) koltugu, restorasyona katkida bulunan bircok
sirketten biri olan SICAMB tarafindan tamamen
yenilenmistir. Bu firlatma koltugunun hikayesi 6zellikle
dikkat cekicidir: Mk.6 modelinin patlayici yikleri
Guney Afrika'dan ithal edilmek zorundaydi. Bu,
karmasik ve uzun bir blrokratik stireci gerektiriyordu,
clinkli malzeme, askeri amagli olmasa da, patlayici
olarak siniflandinimaya devam ediyordu.

FIAT G.91R/1 / fotograf: Danilo Bof

FIAT G.91R/1 / fotograf: Danilo Bof
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Enerjik destek

.91'in Italyan Hava Kuvvetleri'nin 100. yildéniimiine yetistirilmek (izere ucabilir duruma getirilmesi hedefi, tim

ekip icin en ylksek kalite standartlarini karsilamak icin gticli bir motivasyon kaynagi oldu. Bu déniim noktasina
ulagmak icin, G.91'in aktif hizmet yillarinda bilesenlerin tasarimi veya revizyonunda zaten yer almis olan ¢ok sayida
uzman sirketin destegi gerekti. Onemli katkida bulunanlar arasinda Secondo Mona, ASE (eski adiyla Magneti Marelli),
Avio Electronics, Magnaghi ve AmpaSpace PPG srl (orijinal kanopiyi restore eden ve inanilmaz boyama isinden
sorumlu olan) gibi taninmis firmalar ve daha bir¢oklari vardi. Bu sirketler, onlarca yillik deneyimlerini ortaya koymakla
kalmadi, ayni zamanda ucagin emekliye ayrilmasindan 20 yil sonra temin edilmesi neredeyse imkansiz olan orijinal
parcalari da sagladi. Bu olaganiistii canlanma, Treviso'daki 3. RMAA, Cameri'deki 1. RMV, Ghedi'deki 6° Stormo
personeli ve Hava Kuvvetleri Gazileri Dernegi (Associazione Arma Aeronautica) dahil olmak tizere bircok italyan Hava
Kuvvetleri biriminin aktif destedi sayesinde de mimkuin oldu.

P rojenin en 6nemli sponsorlarindan biri ACS sirketiydi. Ayni derecede dikkat gekici olan bir diger sirket ise bugiin
italya'nin havacilik end(istrisinin biiyiik bir bélimiinii temsil eden Leonardo S.p.A. idi. Leonardo, Fiat, Aeritalia ve
Alenia'nin eski calisanlarinin katkilariyla tarihi arsivlerine erisim imkani sagladi. Bu 6lcekte bir girisim, ancak italya'nin
sivil havacilik otoritesi ENAC (Ente Nazionale per |'Aviazione Civile) ile yakin igbirligi icinde gergeklestirilebilirdi. Ug
ENAC mihendisi ve bir pilot, restorasyon ekibine yakindan eslik ederek, 6zellikle belgeleme ve bu tir bir projenin
merkezinde yer alan kapsamli dlizenleyici ve birokratik gerekliliklerin yerine getiriimesinde ¢ok degerli destek sagladi.
Ancak, tim bu basarilarin ardindan, kritik bir adim daha kalmisti ve iste burada projenin “koz karti” devreye girdi:
General Maurizio Lodovisi. Ugak tamamen restore edildikten sonra, tekrar ugurulmasi gerekiyordu. Gerekli prosediirler
ve belgeler kismen kaybolmus veya artik mevcut degildi, bu da blyiik bir zorluk olusturdu. Ardindan bir dizi test,
inceleme ve kapsamli bir teknik devreye alma sireci izledi.

FIAT G.91R/1 / Fotograf:Robert Kysela
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Piacenza'da test ucusu

u yilin Subat ayinda, Italyan Hava Kuvvetleri'nden

Piacenza-San Damiano Hava Ussii'nde G.91'in test
ugusuna katilmak icin 6zel izin aldik. Muhabirlerimiz
Danilo Bof ve Emanuele Ferretti, G.91 hakkindaki
raporlarina “pastanin lzerine krema” eklemek icin bu
essiz firsati degerlendirdiler!

D isaridan inceleme, ugagin tim arizalari ve '
eksikliklerinin titizlikle belgelendigi QTB (Ucak Igi
Teknik Defter) ile basladi. Ardindan, kanopi atma
mekanizmasi incelendi ve test edildi. Ucus sirasinda
inis takimi kapaklarini kapatmak igin kullanilan kol,
uygun konuma getirildi. Daha sonra, anti-shimmy
cihazi bulunan burun inis takimi dikkatle kontrol edildi.
Bu anti-shimmy mekanizmasi, kritik hizlarda tehlikeli
titresimleri dnler. Ucakta Burun Tekerlek Yonlendirme
(NWS) sistemi bulunmadigindan, bu kontrol 6zellikle
onemlidir.

A rdindan, aviyonik sistemler, hava frenleri ve arka
inis takimi ile tim kontrol ytizeyleri, dimen,
kanatciklar, kanatciklar ve daha fazlasi incelendi.
Ardindan motor bélmesi cevresinde sizinti olup
olmadigina dair kapsamli bir inceleme yapildi. Tim
kontrol ylizeylerinin etkinligi dogrulandi ve tim uyari
isaretleri ile Pitot tlipl kapadi gikarildi. QTB imzalandi
ve ucaga binme zamani geldi. General Lodovisi G-
kiyafetini giydi ve kokpite tirmandi.

D aha 6nce de belirtildigi gibi, G.21R/1A artik

patlayici kartusla calistirilmiyor; bunun yerine
pnématik mars motoru ile calistinliyor. Unite agildi ve
birkac saniye sonra, motorun karakteristik ugultusu
yankilandi ve ugcagin kalkisa hazir oldugunu isaret etti.
Bir uzman, General Lodovisi'ye taksi oncesi
kontrollerinde yardimci oldu, ardindan merdiveni
kaldirdi ve pilota kalkis izni verdi. G.91'in motoru
gurilttyle ¢alismaya basladi. Daha fazla kontrol
tamamlandiktan sonra frenler serbest birakildi ve
Piacenza-San Damiano Havaalani'ndaki (ICAO kodu:
LIMS) 12 numarali piste taksi yapma zamani geldi.

FIAT G.91R/1A / fotograf: Danilo Bof Kosullar idealdi ve test ucusu icin kule izin verdi.

B u ugus, sertifikasyon ve nihai onay icin bir bagka
onemli adim oldu. Bu ucus, ENAC (ltalya Sivil
Havacilik Otoritesi) tarafindan nihai ucusa elverislilik
sertifikasinin verilmesi icin zorunlu kilinan birkac test
ugusundan biriydi. Piacenza'dan ayrildiktan sonra ugak
Parma'ya dogru yola ¢ikti ve burada ¢ok sayida touch-
and-go manevrasi gerceklestirildi. Ardindan Bologna
tzerinde hizli bir gegis yaptiktan sonra Piacenza'ya geri
déndi. Tum bu islemler sivil hava trafik kontrolu ile
koordine edildi.

;
;

eknik olarak, ucus, eski ugak gévdesine yeni

donanimlarin uyarlanmasi sonucu inis takimlarinda
yapilan degisiklikleri test etmek icin tasarlandi. Inis
takimi kapaklarinin dogru sekilde agilmasi ve inis
takimi acikken ucagin davranisi dikkatle
degerlendirildi. G.91, test ugusunu fren parastti
aciimis halde inis yaparak tamamladi.

1AFIAT G.91R/A S it o e

FIAT G.91R/1A / fotograf: Danilo Bof
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San Damiano Havalimani

.91'in ugus profili simdilik sinirlidir: Su anda ucak,

maksimum 3 g yuk ile sinirlidir, bu da herhangi bir
akrobasi manevrasini imkansiz kilmaktadir. Bu
sinirlama, nihai sertifika verildikten sonra kaldirilacaktir,
ancak pratikte, ugagin ucusa elverisliligini mimkdin
oldugunca uzun stire korumak igin, yapisal sinirlarina
kadar zorlanmayacaktir.

S an Damiano hava lsst mifrezesinin performansi
gercekten dikkat cekicidir: Ekip, G.91 ile 6nceden
deneyimi olan ylksek vasifli uzmanlardan olusmaktadir.
Birligin komutani Yarbay Dante, ekibinin olaganusti
adanmisgligini hakli olarak dvmustir. 2021 yilinda ¢ok
az kisinin gerceklestirilebilecegine inandigi bir projeyi
hayata gegirmislerdir.

aha 6nce de belirtildigi gibi, restorasyon stireci

karmasik ve cogu zaman zorluydu, aksilikler,
teknik zorluklar ve birokratik engellerle dolu bir yoldu.
Bircok kisiyi cesaretini kirabilecek engellerdi. Ancak bu
profesyonellerin uzmanligi ve sarsiimaz baglhgi
sayesinde, G.91 sadece tek seferlik bir etkinlik icin
gokyuziine ¢gikmakla kalmadi, ayni zamanda strekli
operasyonel ugus icin de hazirlandi.

1sa ama dikkat cekici bir not: 2020 yilinda

baslatilan ve 2023 yilinda Aeronautica Militare'nin
ylzlnci yil kutlamalariyla doruga ulasan ve bizim de
oncl rol oynamaktan onur duydugumuz bu girisimden
benzersiz bir gelisme ortaya cikti: italyan Hava
Kuvvetleri, San Damiano hava UssUl arazisinde bir Ugan
Muze kurmaya karar verdi.

B u mizede su anda, 50° Stormo'nun 70. yildénim
ve 155° Gruppo'nun 65. yildénimiini (2006)
anmak icin 6zel bir tasarimla donatilmig bir Panavia
TORNADO IDS, yakin zamanda emekliye ayrilan
Alenia A-11 AMX (2024 yilinda hizmetten ¢ekildi) ve
efsanevi Bell UH-1 “Huey”in lisansli italyan versiyonu
olan Agusta Bell AB 205 gibi tarihi ucaklar sergiliyor.

ununla birlikte, italyan Hava Kuvvetleri acik bir

mesaj veriyor: Vigna di Valle'deki Gnli ve kesinlikle
ziyaret etmeye deger mizeye ek olarak, yeni ve ayni
derecede 6nemli bir kurum sekilleniyor. Bu kurumun
misyonu, italyan askeri ucaklarini, ideal olarak ucabilir
durumda muhafaza etmek ve bdylece havaciligin
teknik ve kultirel mirasina anlamli bir katki saglamaktir.

91R/1 / ftog“raf:DaniIo Bof
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Maurizio LodovVisi / fotograf: Robert Kysela

Réportaj: Gen (ret) Maurizio Lodovisi

CHKGé: “General Lodovisi, bu projeye nasil dahil
oldunuz?”

General M. Lodovisi: “G.91 [-AMIC projesine
katilimim, tutku, adanmisglik, havaciliga olan sevgi,
deneyim ve isbirligi ruhunun bir araya geldigi,
neredeyse sihirli denebilecek benzersiz bir bulusmanin
sonucuydu. Tim bunlar tek bir amag igin bir araya geldi:
italyan havacilik tarihinin simgesi olan efsanevi G.91'i
yeniden gokylziine gikarmak. Bircogunun sadece pasli
bir hurda yigini olarak gérdigu bu ucak, bizim igin hala
bir hayaldi: tipki gérkemli gegmisinde oldugu gibi,
tekrar ugmak ve yercekimine meydan okumak. Italyan
Hava Kuvvetleri'ndeki tatmin edici kariyerim ve
Deneysel Ugus Merkezi'nde test pilotu olarak doruga
ulasmam sayesinde, neredeyse tiim askeri ugaklari
ucurma ayricaligina sahip oldum. Bu deneyim, hayatim
boyunca ugmaya adadigim baglligin, gercek

SN

meslegimin bir sonucuydu. Bu bilgiyi, bu projenin
getirdigi yeni zorluklara tagidim.

Bir diger 6nemli faktor de, ugagin sahibi, hevesli bir
pilot ve arkadasim olan Renzo Catellani ile yakin
isbirligiydi. Aermacchi MB-326 ve diinya capinda
ucabilen tek érnek olan, son derece nadir tek koltuklu
MB-326K dahil olmak Gzere, onun tarihi ucaklarinin
birkacini ugurma serefine nail olmustum. italyan Hava
Kuvvetleri'nin sarsilmaz destegi olmasaydi bunlarin
hicbiri mimkin olmazdi. Genelkurmay Baskani General
Luca Goretti ve ekibinin dngorist ¢cok nemliydi.
Basindan beri, bu girisimin tarihsel ve teknik 6nemini
fark ettiler ve zeka, vizyon ve kurumsal duyarlilikla
desteklediler. Ancak projenin arkasindaki gergek itici
glc, olaganustu ekibimizdi. Mihendisler ve teknik
uzmanlar, teknik uzmanliklarini 6ncl ruhla birlestirerek
olaganustu bir profesyonellikle galistilar; bu gergekten
biylk bir sansdi. ENAC sertifikasyon ekibinin
profesyonelligi, bilgisi ve samimi coskusu da hayati bir

rol oynadi. Onlarin baglligi, basarimizin temel tasi oldu.
Bu proje, tutku, uzmanlik ve ugus sevgisiyle beslenen
kolektif bir basariydi. Sadece ucak icin degil, takim
calismasi icin de bir zaferdi. Hizmetlerini lcretsiz olarak
sunan cesitli havacilik sirketlerinin destegi cok
dokunakliydi.”

CHK®6: “Projenin basarisindaki roliintiz herkes tarafindan
takdir edildi. Restorasyon slirecinde sizi en ¢ok etkileyen
bir asama oldu mu?”

General M. Lodovisi: “Kesinlikle. Proje planlamasindan
operasyonel organizasyona, teknik zorluklarin
¢cozilmesinden karmasik dizenlemeler ve birokrasinin
asilmasina kadar her asama, italya'da daha dnce
gorilmemis bir 6ncli calismaydi. Ancak en duygusal an,
sliphesiz ugagin son montajiydi. Baslangicta kaotik bir
parca ve bilesen yigini gibi goriinen sey, yavas yavas
ucabilir bir ucak haline geldi. O anda, projenin tam
anlamini kavradim. Projeye baslangi¢ta biraz sakaci bir

sekilde “yukselen riya” adini vermistik. Yaklagimimiz,
unlt Amerikan “Skunk Works” modelinden esinlenmisti:
iddiali hedefler, kesin teslim tarihleri ve tim engellere
ragmen yilmaz bir azim. Ve biz de tam olarak bunu
basardik."

CHK®6: “Ucak ilk kez havalanmadan hemen énce ne
hissettiniz?"”

General M. Lodovisi: “Kelimelerle ifade etmek zor,
duygularin karisimi ¢cok yogundu: heyecan, gerginlik,
gurur ve hepsinden énemlisi, imkansiz gibi gértinen bir
hayalin gergeklestiginin farkindaligi. Kalkisa
hazirlanirken, tlim projenin anilari akla geldi: uykusuz
geceler, asilmaz gibi gértinen sorunlar, bitmek bilmeyen
toplantilar, zorlu miizakereler, ama ayni zamanda
insanlarin ytizleri, projeye olan inanglari ve coskulari.
Elbette gergindim, aksi halde yalan séylemis olurdum.
Ama bu gerginlik derin bir saygiya dayaniyordu.
Hepimiz bunun siradan bir kalkis olmadigini biliyorduk.
Bu, bir hayalin gerceklesebileceginin kanitiydi. Inis
takimi yerden kalktiginda, kelimenin tam anlamiyla
bogazim digiumlendi. Kalkis gibi basit bir teknik eylem,
tlim projenin ézlini olusturuyordu: kaybolmus gibi
gériinen bir seyi hayata dénddrmek. Bu, uzun bir
yolculugun sonunu ve ayni zamanda yeni bir baslangici
isaret ediyordu.”

CHKGé6: “Aeronautica Militare'nin 100. yildénimiinde
G.91'i ugurmak sizin icin ne kadar anlamliydi?”

General M. Lodovisi: “Kuskusuz kariyerimin en
dokunakli ve 8nemli anlarindan biri. Bu sadece blytik
bir onur degil, ayni zamanda cok duygusal bir
deneyimdi. Bu ucuslar, yillarca stiren yogun ¢alismanin
ve ulusal kimligimizin énemli bir pargasini temsil eden
Aeronautica Militare'ye olan minnettarligimin
somutlasmis haliydi. Kendimi bu kurumun tarihinin bir
parcasi gibi hissettim; bu tarih sadece teknoloji ve
yenilikle ilgili degil, her seyden énce insanlarla ilgiliydi.
Bu uguslar, énctiler, kahramanlar, teknisyenler ve perde
arkasinda sessizce katkida bulunanlara bir 6vglydi.
Sadece teknik bir projeyi temsil etmedigimi, ayni
zamanda bir ideali, gecmis, buglin ve gelecek arasinda
bir bagi temsil ettigimi biliyordum.”

CHK®é: “Gelecek ne getirecek?”

General M. Lodovisi: “Sertifikasyon stirecinin
tamamlanmasina yaklagiyoruz ve 20'den fazla basarili
test ucusu bunun kanitidir. G.91, bir miize parcasi
olmaktan ¢ok daha fazlasi oldugunu kanitlamistir. Hala
tutku uyandiran canli bir sembolddr. Su anki hedefimiz,
bu basariyi gériinir kilmak ve mirasin korunmasina ve
yeni nesillere ilham verilmesine katkida bulunmaktir.
G.91'i ugurmaya devam etme serefine nail olursam,
bunu sadece onun icin degil, her kalkisin ardindaki
derin anlamin bilinciyle, en blytik saygiyla yapacagim:
tarihin bir parcasi yeniden ylikseliyor, gériindir ve ilham
verici. Elbette, kontrolii daha genc pilotlara devretme
zamaninin gelecegini anliyorum, bu sirec zaten baslad.
Ancak projeye destek vermeye devam edecegim.
Clnkt bir bdlim kapaniyor olsa da, miras yasiyor.”

CHK®6: “General Lodovisi, bu harika sohbet icin cok
tesekkir ederim!”
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U cus sadece birkag dakika stirddi, gerekli kontrol noktalarini tamamlamak ve bu muhtesem havacilik
tarihinin gokyizlne yikselmesini géren herkesin kalbini heyecanlandirmak icin yeterli bir stre.

orluklarla ve tekrarlanan restorasyon cabalariyla gegen uzun yillarin ardindan, FIAT G.91R/
1TA'nin ugus operasyonlarina nihai dénisl artik cok yakin. G.91, biyiik miktarlarda
{iretilmemis olsa da, italyan havacilik tarihinin dnemli bir bélimiini temsil ediyor. Kimse
onun tekrar ucacagini gercekten inanmiyordu. Ancak ordu, sanayi ve kendini bu ise
adamis bir grup sivil destekgi ve uzmanin olagandisti isbirligi sayesinde imkansiz olan
gercek oldu. Bu hayali gercege doénustiren herkese en derin stikranlarimizi sunuyoruz
- Grazie Mille!
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izler, ezici ve giderek kontrol edilemez hale gelen bilgi selinin hakim oldugu bir cagda yasiyoruz. Sosyal

medyanin ylkselisi, haberlerin yayilmasini dnemli 6lciide hizlandirmig ve bireylerin her glin karsilastiklari
muazzam icerik hacmini islemelerini giderek zorlastirmistir. En biytk zorluklardan biri, gercek haberler, kasitli yanls
bilgiler ve salt kisisel gorisler arasinda ayrim yapmaktir. Sézde “yalan haberlerin” strekli tekrarlanmasi ve viral
olarak yayilmasi, bu tir dezenformasyonla etkili bir sekilde micadele etmeyi 6zellikle zorlagtirmaktadir.

B u sorun modern yasamin neredeyse her alanini etkilemektedir ve havacilik da bir istisna degildir. Onemli bir
ornek, ABD savunma miiteahhidi Lockheed Martin tarafindan gelistirilen F-35 LIGHTNING Il savas ucaginda
“kill switch” (6ldlrme anahtari) oldugu iddiasi etrafinda sliregelen tartismadir. Spekdiilasyonlara gére, bu
mekanizma, ugagin operatorii artik ABD'nin mittefiki olarak gorilmezse, Ureticinin veya ABD hikimetinin dnemli
sistemleri uzaktan devre digi birakmasina olanak taniyacaktir.

Yazi ve Gorseller: Robert Kysela
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Ucus Bilgisayari

irkag Avrupa Ulkesi F-35'leri teslim almistir ve

Almanya ve isvicre de dahil olmak (izere diger
ulkeler de bu ucagi tercih etmistir. Geleneksel medya ve
sosyal platformlarda, ABD hikimetinin F-35
LIGHTNING Il'yi uzaktan devre digi birakmasina olanak
taniyan potansiyel bir “dldlirme anahtar” konusunda
medyada yaratilan histeri, sadece genel halk arasinda
degil, siyasi cevrelerde de énemli bir tedirginlik
yaratmistir. Portekiz, stratejik Sneme sahip savunma
sistemleri Gzerindeki ABD hikimetinin kontroline
duyulan glvensizligin artmasini gerekge gostererek, F-
35 savas ugaklarinin satin alinmasini iptal eden ilk Glke
oldu. O tarihte baglayici bir sézlesme imzalanmamig
oldugundan, bu kararin hukuki bir sonucu olmadi.
Ancak, eskiyen McDonnell Douglas (simdi Boeing) CF-
188 HORNET filosunu degistirmek icin 88 adet
Lockheed Martin F-35A ugagdi siparis eden Kanada gibi
diger Ulkeler bu kadar esnek davranamaz. Bu asamada
siparisten vazgegilmesi, muhtemelen agir mali cezalarla
sonuclanacaktir.

1 K il switch” tam olarak nedir ve mevcut tartisma
ne kadar dogru?

akine muhendisliginde kill switch, genellikle acil

durdurma veya kisaca “E-Stop” olarak bilinir.
Yaralanmalari veya ekipman hasarini énlemek igin bir
makineyi veya tim sistemi aninda kapatmak tizere
tasarlanmis bir glivenlik zelligidir.

A cil durdurma diigmeleri genellikle makinelerin veya
sistemlerin kolayca erisilebilir alanlarinda bulunan
blyuk, kirmizi digmelerdir. Eskiden tamamen mekanik
cihazlar olan bu diigmeler, giderek yazilim tabanli
¢cozlimlerle desteklenmekte, hatta tamamen yerini
almaktadir.

D ijital kill switch sistemleri halihazirda cesitli
sektorlerde kullanilmaktadir. Ornegin otomotiv
sektoriinde, hirsizlik durumunda arag elektronigi
uzaktan devre digi birakilabilir. AdBlue katki maddesine
dayanan modern dizel araclar da benzer bir mekanizma
kullanir: yeniden doldurma uyarisi géz ardi edilirse,
yerlesik bir yazilim kilidi belirli bir mesafe sonra motorun
yeniden ¢alismasini engeller. Havacilikta bu tir sistemler
standarttir. Askeri ve sivil bircok ucak modelinde, ugakta
yangin ¢ikmasi durumunda yakit beslemesini otomatik
olarak kesen ve yangin sondiirme sistemlerini devreye
sokan motor yangin acil durum anahtarlari
bulunmaktadir. Kill switch teknolojisinin gercek hayattaki
uygulama alanlari ¢ok fazladir ve giderek artmaktadir.

COVERSTORY
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Jer varsa, bu kill switch, Lockheed Martin F-35'i

kullanan herhangi bir hava kuvvetinin savas hazirligi
tUzerinde ciddi etkileri olabilir. Yaygin kaninin aksine, bu
ucak icinde bir yere gizlenmis fiziksel bir anahtar
degildir. Bunun yerine, normal bir bilgisayardaki Truva
atina benzeyen, yazilim tabanli bir mekanizma oldugu
dislnllmektedir. Teorik olarak, herhangi bir zamanda
harici bir sinyal araciligiyla uzaktan tetiklenebilir. Boyle
bir durumda gergekte ne olacagi hala spekiilatif olmakla
birlikte, Ug¢ olasi senaryo siklikla tartigilmaktadir:

e Aviyonik ve sensérlerin sinirlamalar::
Bazi aviyonik veya sensér sistemleri devre disi
birakilir veya performanslari 6nemli élclide diser.
Bu durum, ucak ici sistemlerde bir dizi hata
mesajinin ortaya ¢cikmasina neden olabilir ve ucagin
yere indirilmesine veya resmi olarak ugusa elverissiz
hale gelmesine yol acabilir.

e Silah sisteminin devre disi birakilmasi:
Ucagin silah sistemi, 6rnegin belirli silah tirlerini
veya goreve 0zgu sistemleri segici olarak
engelleyerek tamamen devre disi birakilabilir veya
kismen kisitlanabilir. Bu, ugagin operasyonel
kabiliyetini ciddi sekilde tehlikeye atacaktir.

e En koéti senaryo - ucus kontroliiniin
manipiilasyonu:
En ug durumda, ugus kontrol yazilimina kasitli
olarak yanls veriler girilebilir ve bu da pilotun
kontrolu kaybetmesine neden olabilir. Boyle bir
senaryo, en kotl durumda kazaya yol agabilir.

CHECKSIX

B ir kill switch, modern bir savas ugagina nasil
yerlestirilebilir? Bunun birkag olasi yolu vardir.
Bunlardan biri, Gretim siirecinde dogrudan entegrasyon
yoluyla, mekanizmanin orijinal yazilima gémulmesidir.
Yeterli beceri ve derinlikle yapilirsa, donanim bilesenleri
degistirildikten sonra bile gizli kalabilir. Ancak,
islevselligini korumak icin, boyle bir sistem her yazilim
glincellemesinde glincellenmesi veya yeniden
programlanmasi gerekir. F-35 6rneginde, Trojan tarzi bir
yazilim aracinin eklenmesi, en azindan teorik olarak,
nispeten basit bir islemdir. Ugak bir gli¢ kaynagina
baglandiginda veya sistemleri baslatildiginda herhangi
bir zamanda eklenebilir.

-35'in 6nemli bir bileseni, ODIN (Operational Data
Integrated Network) olarak bilinen ¢ift yonli veri
baglanti sistemidir. ODIN araciligiyla, her F-35, Amerika

Birlesik Devletleri'ndeki sunucularla gergek zamanli
olarak iletigsim kuran, yiksek gtvenlikli, sifreli bir aga
baglanir. Sistem, cok cesitli sistem verilerini strekli
olarak toplar, analiz eder ve merkezi olarak depolar.
ODIN, teknik sorunlarin erken tespitini saglar, yedek
parca siparislerini otomatiklestirir, bakim programlarini
optimize eder ve filonun uzun vadeli hazirligini
destekler. Ancak, sadece teshis bilgilerini iletmez. Ucus
davranisi ve her bir gorevle ilgili veriler de, resmi olarak
performans analizi ve sistem iyilestirmesi icin iletilir.

A ncak ODIN agi sadece teshis ve performans
verilerini toplamakla kalmaz, ayni zamanda uzaktan
yazilim glincellemelerine de olanak tanir. Bu
glincellemeler herhangi bir zamanda ve gerekirse
operatoriin haberi olmadan da ytiklenebilir. Bu, teslimat
sirasinda ucagda bir kill switch veya Truva ati tarzi
yazilimin yerlestirilip yerlestirilmediginin bulylk olclide
onemsiz hale gelmesine neden olur. Bu tir ozellikler,
ODIN sistemi araciligiyla herhangi bir zamanda uzaktan
sessizce ve tespit edilmeden eklenebilir veya
degistirilebilir. Bu, birisinin VPN araciligiyla kisisel
bilgisayariniza erismesine benzer, ancak bu durumda
erisim sizin izniniz olmadan ve tamamen kontroltindz
disinda gerceklesir.

F -35'te boyle bir yazilim islevi olusturmak veya
ylklemek, Lockheed Martin'in tim uluslararas
musterileri arasinda ucagin kaynak koduna dogrudan
erisim gerektirir, ancak bir istisna diginda hi¢ kimseye bu
diizeyde erisim izni verilmemistir: israil. F-351 ADIR
olarak adlandirilan israil versiyonu jet, acik bir yazilim
mimarisiyle teslim edildi. Bu benzersiz yapi, Israil
Savunma Kuvvetleri (IDF) ve yerel savunma firmalarinin
yazilimda kapsamli degisiklikler yapmasina ve hatta
kendi tescilli sistemlerini entegre etmesine olanak tanir.
Boylelikle Israil, platformu kontrol etme ve daha da
gelistirme konusunda olaganUsti bir bagimsizlik elde
etmistir; bu, diger F-35 operatérlerinin sahip olmadigi
bir avantajdir.

P eki, F-35'te bir kill switch var mi ve uluslararasi
operatorlerin endiseleri hakli mi?

Lockheed Martin F-35B LIGHTNING Il / fotograf: Robert Kysela
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Isa cevap: bu tamamen olasidir. Mekanizmanin

halihazirda ugaga entegre edilmis olmasi veya ABD
hikimeti ya da Uretici tarafindan kontrol edilen
sunucularda depolanan pasif bir yazilim olarak var
olmasi, pratik acidan neredeyse énemsizdir. Onemli
olan, bdyle bir islevi herhangi bir zamanda
etkinlestirmenin teknik olarak miimkiin olup olmadigidir.
Bununla birlikte, bu senaryo ancak kullanici tlke artik
ABD'nin glvenilir bir muttefiki olarak gérilmediginde
kritik hale gelir. O zamana kadar, boyle bir
mekanizmanin varligi, eger varsa, operasyonel bir tehdit
olmaktan cok, teorik bir siyasi etki araci olarak kalir.

u baglamda, sézde kill switch etrafindaki mevcut

heyecan hakli gésterilemez. Béylesine sofistike bir
silah sisteminin satin alinmasinda yer alan herkes,
ozellikle s6z konusu platform Lockheed Martin F-35
LIGHTNING Il gibi benzersiz bir dijital entegrasyon
seviyesine sahip ABD tasarimi bir jet oldugunda, bu
sistemin dogasinda var olan bagimliliklarin tam olarak
farkinda olmaliydi. Onemli olan nokta sudur: Burada
tamamen yazilim tabanli bir mekanizmadan
bahsediyoruz, bu mekanizma herhangi bir zamanda
basit bir yazilim glincellemesi ile devreye sokulabilir.
Sonug olarak, potansiyel olarak pasif bir kill switch
barindirabilecek olan sadece F-35 degildir. Teorik
olarak, gelismis dijital altyapiya sahip herhangi bir
modern savas ucagi da ayni derecede savunmasiz
olabilir.
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Sadece F-35 mi?

D ogal olarak, Saab kendi hava kuvvetleri tarafindan kullanilan JAS 39 GRIPEN'e bir kill switch yerlestirmez. Ancak
ugak yurt disina ihrag edildiginde, en azindan teorik olarak, isve¢ yapimi bir savas ugagina bile bdyle bir 6zellik
eklenebilir. Bu, dnemli bir noktayi vurgulamaktadir: F-35 gibi bir ABD sisteminde yazilim tabanli bir uzaktan kapatma
islevinin var olabilecegi stiphesi, Avrupa yapimi bir platformda benzer olasiliklari hayal etmekten daha az olasi
degildir. Ancak, kill switch'ler hakkindaki spektilasyonlardan ¢ok daha énemli olan, zorlu bir operasyonel gergektir: F-
35 gibi bir sistemi tercih eden herhangi bir tlke, genellikle 50 yil veya daha uzun bir siire boyunca Ureticiye ve onun
tedarik zincirine uzun vadeli bagimliligi kabul etmek zorundadir. Bu destek geri gekilirse, tim filonun savasa hazirligi
tehlikeye girer. Ve bu, donanim veya yedek pargalarin dtesine geger; platformun islevselligini korumak icin strekli
yazilim glncellemeleri gereklidir. F-35, ucus kontroliinden silah kullanimi, savas alani farkindaligi ve glvenli iletisime
kadar her seyi yonetmek icin yaklasik 1200 farkli yazilim modiili ve uygulamasina dayanir. Esasen, pilotu destekleyen
yerlesik bir yapay zeka olan sanal ikinci bir murettebat lyesi bulunan ¢ok rollii bir savas ugagidir. F-35'i bu kadar
gelismis kilan, ucak gévdesi degil, aga bagli sensérleri ve yer tabanli radar, hava gézetleme varliklari ve havada ve
yerde bulunan diger dost kuvvetlerden olusan daha genis bir dijital ekosisteme sorunsuz entegrasyonudur.
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Sonucg

979 Iran Islam Devrimi'nin ardindan, kritik bir silah

platformu icin Gretici destegini kaybetmenin riskleri
carpici bir sekilde ortaya ¢ikti. ABD'nin tlim askeri
isbirligini sonlandirmasinin ardindan, iran Hava
Kuvvetleri neredeyse bir gecede, en son teknolojiye
sahip Grumman F-14A TOMCAT filosunun btk bir
kismini kullanamaz hale geldi. Bu, yedek parga, teknik
kilavuz ve bakim desteginin derhal durdurulmasini da
iceriyordu. Bu temel altyapiya erisimi olmayan iran'in F-
14'lerini havada tutma kabiliyeti ciddi sekilde tehlikeye
girdi. Yillar stiren 6zenli cabalar ve Ulkenin yerli havacilik
endiistrisinin yardimiyla iran, sonunda operasyonel
kabiliyetini kismen geri kazanabildi. Yedek parcalar
tersine mihendislikle Uretildi, sistemler kopyalandi ve
filodan geriye kalanlar korumak icin yaratici ¢éztimler
gelistirildi.

[ ran'in F-14 TOMCAT lerini yeniden hizmete

sokabilmesi, biylk él¢lide o dénemde kullanilan
teknolojinin nispeten basit olmasindan kaynaklaniyordu.
GUnUmuzin besinci nesil savas ucaklariyla
karsilastirildiginda, bu eski platformlardaki sistemler cok
daha az karmaslikti ve mekanik olarak daha erisilebilirdi.
Buna karsilik, modern savas ucaklari, donanim, yazilim,
sensorler ve veri baglantisinin siki bir sekilde birbirine
bagli bir yapi olusturdugu, yiiksek diizeyde entegre
sistemlerdir. En gelismis sanayilesmis tlkeler igin bile,
orijinal ekipman Ureticisinden (OEM) tamamen bagimsiz
olmak neredeyse imkansizdir. OEM uzmanligina, yazilim
giincellemelerine ve yedek pargalara stirekli erisim artik
istege bagli degil, zorunludur.

Y abanci Ulkelerde gelistirilen silah sistemlerini satin
alanlar igin, varsayimsal kontrol mekanizmalarindan
cok daha énemli bir soru, sistemin yeteneklerinin
ureticinin kendi silahli kuvvetleri tarafindan
kullanilanlarla kargilastirildiginda nasil oldugudur.
ABD'de Uretilen savas ucaklarinin muttefik tlkelere,
genellikle 6nemli operasyonel alanlarda islevselligi
azaltilmis, distrilmis konfigiirasyonlarda teslim
edilmesi uzun bir gegmise sahiptir. Bu tir ihracat
uygulamalari ge¢miste nadir degildi ve cogu durumda
alici Ulkeler tarafindan sessizce tolere ediliyordu.

[ srail, Birlesik Krallik veya ¢cogu AB Uye Ulkesi gibi
s6zde birinci sinif ABD ortaklari icin, distk seviyeli
ekipman alma fikri artik kabul edilebilir degildir. F-35
gibi ortak programlara katilimin, endustriyel katilim
yoluyla ekonomik getiri saglamasinin yani sira, ABD
Hava Kuvvetleri tarafindan kullanilan sistemlerle
teknolojik esitligi saglamasi da beklenmektedir.

B u agidan bakildiginda, asil soru bir kill switch'in var
olup olmadigi degil, teslim edilen ugaklarin
ABD'deki muadillerinin tim yeteneklerine gergekten
sahip olup olmadigidir.

SHUTTLEWORTH

ER AIR SHO

Come and experience Shuttleworth’s Summer Air Show for a chance to get as close as
possible to incredible aircraft including the Canadair F-86 Sabre, Supermarine Spitfire Vc,
Bristol F2b Fighter and Eurofighter Typhoon.

Spend a summer day with us taking in a not one but two spectacular flying displays, one with
stunning evening sunlight, that makes for incredible photography, plus the chance to see our
own Edwardian aircraft take to the skies. Displays will feature fantastic visiting aircraft as well
as those from the Shuttleworth Collection itself - a treasure trove of airworthy vintage aircraft

from1909-1950.

The Shuttleworth Trust - home to the Shuttleworth Collection & Garden - was set up fo TICKETS
honour the life and legacy of Richard Ormonde Shuttleworth, a keen aviator, racing driver
and horse racer, who was tragically killed in 1940 during a night fraining exercise for the RAF.
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Degerlendirme

F -35, zaman icinde etkili bir sekilde etkisiz hale getirilmek icin bir kill switch'e ihtiyag duymaz. Ureticinin desteginin
basitce geri ¢ekilmesi, bu son derece sofistike platformun operasyonel hazirligini ciddi sekilde bozmak icin yeterli
olacaktir. Bu bakimdan, potansiyel bir kill switch ile ilgili mevcut tartisma, Lockheed Martin ve amiral gemisi ugagini
zayiflatmak igin kasith bir caba olmasa da, blyUk &l¢lide yersiz gériinmektedir. Bu yanlis bilgi kampanyasini, bu sahte
haberleri tam olarak kimin baslattigi hala belirsizdir. Ancak bu tiir anlatilardan kimin yarar sagladigi sorusu sorulmaya
deger bir sorudur.

pekdilatif korkulardan cok daha &nemli olan daha temel bir endise vardir: Almanya veya isvicre'ye génderilecek

olanlar gibi F-35'in ihracat varyantlari, ABD Hava Kuvvetleri'nin kullandigi jetlerle karsilastirildiginda nasildir?
Yetenek ve konfiglirasyon agisindan gercekten esdegerler mi? Gergekgi olarak, bu soruyu ancak her iki versiyona da
operasyonel kosullarda erisimi olan, aviyonik, sensérler ve silah entegrasyonundaki ince ama kritik farklari tespit
edebilen ve bunlar gerekli teknik ve taktiksel derinlikle yorumlayabilen deneyimli bir test pilotu cevaplayabilir.
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Acilis Hamlesi

L angkawi Uluslararasi Denizcilik ve Havacilik Fuari
(LIMA) 2025, artan katilim ve kamu ilgisiyle dnemli
bir dénim noktasi oldu. Etkinlik, 2023'te 30 Ulkeyi
temsil eden 600 katilimcidan 24 lkeden 860 katilimciya
ulasarak, daha dar bir llke tabanina ragmen artan
uluslararasi erigimini gosterdi. Halkin katilimi
250.000'den 450.000'e yiikselerek neredeyse iki katina
cikti ve bu da savunma ve havacilik alanindaki
gelismelere yonelik bélgesel ilginin arttigini gosterdi.
Fuar slresince LIMA, yaklasik 1.400 is diinyasi toplantisi
ve 920 is diinyasi-hikimet oturumu dizenleyerek,
kiiresel savunma toplulugu icinde ag olusturma ve
stratejik ortakliklar igin hayati bir platform olarak rolind

pekistirdi.

025 fuarinda ekipman sergileri, ugus gosterileri,

forumlar, konferanslar, kiltlrel aligverisler, teknoloji
konusmalari ve kariyer fuarlar gibi cok cesitli etkinlikler
dizenlendi. Hava gosterileri, Malezya Kraliyet Hava
Kuvvetleri'ne ait savas ucaklari, hava nakliye ucaklari ve
helikopterlerin yer aldigi bariz bir vurguydu. Denizcilik
sunumlari ise Malezya Kraliyet Donanmasi'na ait KD
Lekiu (FFG 30) gidiimlii fiize firkateyni ve italyan
Donanmasi'na ait Antonio Marceglia (F597) firkateyni
gibi 6nde gelen deniz araclarini igeriyordu ve fuarin
havacilik ve denizcilik savunma teknolojisine
odaklandigini vurguluyordu.

1 991 yilinda kuruldugundan bu yana, LIMA Asya-

Pasifik bolgesindeki en blylk denizcilik ve havacilik
fuarlarindan biri haline gelmistir. iki yilda bir, tek sayili
yillarda dizenlenen fuar, savunma yetkilileri, sektor
liderleri ve meraklilardan olusan ¢ok cesitli bir kitleyi
cekmektedir. Zamanla LIMA, bu sektorlerin gelisen
yapisini yansitarak hem savunma hem de ticari sektorleri
kapsayacak sekilde genislemistir. Kiiresel ticaret yollari
ve glivenlik agisindan kritik 6neme sahip Giineydogu
Asya'da stratejik bir konuma sahip olan Malezya,
LIMA'nin inovasyonu sergilemek ve uluslararasi
isbirligini tesvik etmek icin 6nemli bir platform haline
gelmesine katkida bulunmustur.

1 K edah'in Mucevheri” olarak bilinen Langkawi

Adasi, LIMA i¢in manzarali ve iyi donanimli bir
ortam sunmaktadir. El degmemis plajlar, yagmur
ormanlari ve Langkawi Sky Bridge ve Panorama SkyCab
gibi kiltirel simge yapilari, diinyanin doért bir yanindan
ziyaretcileri cekmektedir. Adanin UNESCO Kiiresel
Jeopark stattist, stirdurtlebilirlige olan baghligini
vurgulamaktadir. Mahsuri Uluslararasi Sergi Merkezi
(MIEC) ve Resorts World Langkawi (RWL) gibi tesisler
ise etkinligin blyik dlcegini destekleyen modern
altyapi saglamaktadir.

rdu, Donanma ve Hava Kuvvetlerinden olusan

Malezya Silahli Kuvvetleri, yaklagik 113.000 aktif
personel ve 51.600 yedek personelden olusmaktadir.
Gorevleri kara savunmasi, deniz glivenligi ve hava
sahasi egemenligini kapsamakta olup, Yang di-Pertuan
Agong'un komutasi ve Savunma Bakanligi'nin stratejik
rehberligi altinda calismaktadirlar.

Boeing F/A-18D HORNET / fotograf: Shawn Clish

CHECKSIX

Airbus A400M ATLAS / fotograf: Shawn Clish

alezya Kraliyet Hava Kuvvetleri (RMAF), LIMA

2025'te 6nemli bir varlik géstermis ve askeri
havacilik alanina odaklanmamiz dogrultusunda
haberlerimizin merkezinde yer almigtir. 1958 yilinda
kuruldugundan bu yana Malezya'nin ulusal
savunmasinin temel tasi olan RMAF, ¢ok yonliliga ve
operasyonel glvenilirligi ile taninan Boeing F/A-18D
HORNET ve Sukhoi Su-30MKM (NATO Kodu:
FLANKER-H) dahil olmak Gzere yetenekli ve cesitlilik
iceren bir filo sahibidir. RMAF, Kore Havacilik ve Uzay
Sanayii (KAI) ile on sekiz adet FA-50 Block 20 GOLDEN
EAGLE hafif savas ucagi satin almak tizere énemli bir
savunma anlasmasi imzalayarak modernizasyon slrecine
girmistir. Yaklasik 920 milyon ABD dolari (4 milyar RM)
degerindeki bu anlagma, Mayis 2023'te LIMA 2023
sirasinda kesinlegmistir.

IMA 2025'in en 6nemli etkinligi, Langkawi

Uluslararasi Havalimani'nin (WMKL) bati tarafinda,
ana yolcu terminalinin hemen glineyinde bulunan
Mahsuri Uluslararasi Sergi Merkezi'nde (MIEC) toplanan
heyetin huzurunda gergeklestirilen acilis téreni Opening
Gambit idi. Resmi gésteri, bes glinliik fuarin resmi
basglangicini isaret etti. 20 Mayis saat 08:30'da baslayan
toren, Bagbakan Datuk Seri Anwar Ibrahim tarafindan
yonetildi. Etkinlik, uluslararasi delegeler de dahil olmak
Uzere binlerce katilimciyi cekti ve bdlgede dnemli bir
trafik sikisikigina neden oldu. Trafik yogundu, scooter
ve motosikletler yollarda dolasirken, polis eskortlu
konvoylar da trafigi daha da sikistird.

H ava gosterisi, Boeing F/A-18D HORNET'in 21
numarali pist boyunca ylksek hizda gegis
yapmasiyla basladi. Ucak, isaret fisekleri atarak nemli
havayi sikistirdi ve jet cevresinde 6nemli miktarda buhar
olusturdu. Bunu, gdsteri merkezinin dogusundan
gecerken yine isaret fisekleri atan iki HORNET daha
izledi. HORNETS'lerin ardindan tg¢li Sukhoi Su-30MKM
ve alti ugaklik siki bir Pilatus PC-7 Mk.Il turbo egitim
ugagi formasyonu geldi. Ne yazik ki, bu bélimde BAE
Systems HAWK 208 (tek koltuklu ve hava ikmal probu
bulunan basarili Hawk egitim ugaginin savas versiyonu)
yer almadi. Ciinki jetlerden biri, hafta basinda yapilan
acilis manevrasi egitim tatbikati sirasinda Kedah'in Alor
Setar kentindeki Sultan Abdul Halim Havalimani'na inig
yapmaya calisirken burun inis takimi arizasi nedeniyle
pistten sapti. Hava nakliye ucaklari siradaydi ve bir cift
Lockheed C-130H HERCULES (egitimde l¢ ucak
katilmisti) ve iki Airbus A400M ATLAS dogudan gegit
toéreni yapti. Son olarak, iki Airbus Helicopter EC725
CARACALS helikopteri pist lizerinde dans ettikten sonra
Leonardo AW139 ve Airbus Helicopters EC120 COLIBRI
helikopterlerinin de dahil oldugu daha biytk bir
formasyona katilarak sahneye ciktilar. Finalde, yirmi dort
ugaktan yirmi l¢l dogudan Ustiimiizde formation ugusu
yaparken, tek basina bir HORNET ters yoénde algaktan
ve hizli bir sekilde ucarak isaret fisekleri atti ve Gambit'e
bir Ginlem isareti koydu. Bu, RMAF'in beceri ve gliciini
sergileyen gercek bir gosteriydi.
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TUDM Ucgus Géosterileri

M alezya Kraliyet Hava Kuvvetleri (RMAF), yerel
olarak Tentera Udara Diraja Malaysia (TUDM)
olarak bilinen, Malezya silahli kuvvetlerinin hava
savunma koludur. Gorevleri arasinda ulusal hava
sahasinin korunmasi, kara ve deniz operasyonlarinin
desteklenmesi, gézetleme ve kesif faaliyetlerinin
yUrittlmesi, bolgesel glivenlik ve insani yardim
misyonlarina katki saglanmasi yer almaktadir. RMAF,
savunma gereksinimlerini karsilamak icin Bati ve Rus
ugak teknolojisini birlestiren cesitli bir filo
isletmektedir. LIMA 2025'te RMAF, ana savas ucaklari
olan Boeing F/A-18D HORNET ve Sukhoi Su-
30MKM'yi iceren giinliik hava gosterileriyle
yeteneklerini sergiledi ve katilimcilara Malezya'nin
hava savunmasinin arkasindaki beceri ve teknolojiyi
net bir sekilde gosterdi.

L IMA'da 6gleden sonra yapilan hava gosterisi, Boeing F/A-18D HORNET / fotograf: Shawn Clish
RMAF'in savas ugagdi filosunun operasyonel
hazirligini sergiledi. F/A-18D HORNET, dramatik flas
patlamalariyla siki ve hassas manevralar
gerceklestirerek cevikligini ve savas kabiliyetini
vurguladi. Su-30MKM, itki vektorli motor nozullar
sayesinde bu tlre 6zgu ylksek G manevralariyla bunu
tamamladi. Enerji yonetimi ve ham glictin etkileyici
gosterisi, dans eder gibi gorlinen ve sanki havada asili
kaliyor ya da kuyruk kaymasi sirasinda oldugu gibi yere
distyor gibi gorliinen 6zel manevralarla vurgulaniyor.
Pilotlarin uzmanhgi ve dérdiinci nesil savas ucagi
teknolojisinin her giin sergilenen bu gosterileri,
RMAF'in modern ve yetenekli bir hava kuvveti
strdiirme konusundaki kararliligini pekistirirken, halkin
ilgisini de cekiyor.

oeing F/A-18D HORNET, Penang'daki RMAF
Butterworth Usslinde bulunan RMAF'in 18.
Filosunun temel varligidir. 1997 ile 2000 yillari arasinda
teslim edilen sekiz adet cift koltuklu ¢ok rollt avci
ugagi, hava Ustinltgu, yer saldirisi, kesif ve deniz
saldirnisi gorevlerinde hizmet vermektedir. Yillar
boyunca bu ucaklar, Joint Helmet Mounted Cueing Y s DECE ™
System (JHMCS), Link 16 veri baglantisi ve AIM-9 e W , T P
Sidewinder, AIM-120 AMRAAM, Harpoon fiizeleri ve | o —l— et © ST
hassas glidimli bombalar dahil olmak Uzere silah ' - :
sistemlerinin entegrasyonu da dahil olmak lzere
aviyonik, iletisim ve silah sistemlerinde
ylkseltmelerden gec¢mistir. Malezya Kraliyet Hava
Kuvvetleri'nin (RMAF) 2025 yilinda Kuveyt Hava
Kuvvetleri'nden (KAF) 30 adet kullanilmis HORNET
satin alimini tamamlamasi beklenmektedir. Bu satin
alma, 2040 civarinda 15. Malezya Plani kapsaminda
baslamasi dngorilen Cok Rollt Savas Ucagi (MRCA)
programinin uygulanmasini beklerken Malezya'nin
hava savunma yeteneklerini korumayi amaclamaktadir.
"Pikachu” olarak bilinen, kuyruk numarasi M45-01 olan
dikkat ¢ekici bir HORNET, 25 yillik hizmetini kutlamak
icin 2022 yilinda tanitilan kendine 6zgu sari ve siyah
renkli dis kaplamasiyla, etkinlik 6ncesindeki prova
glinlerinde ugus programinin bir parcasi olarak ve
ardindan 20 Mayis'ta fuar resmi olarak acildiginda
statik sergide LIMA 2025'te izleyicilerin favorisi oldu. Sukhoi Su-30MKM (NATO Kodu: FLANKER-H) / fotograf: Shawn Clish

Boeing F/A-18D HORNET / fotograf: Shawn Clish

Airbuis HeliCOpterS EGY 5 / fotograf: Shawn Clish
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cilis guinti olan 20 Mayis'ta, Hava Kuvvetleri Komutani Tan Sri Mohd Asghar Khan Goriman Khan, LIMA

etkinliginde ucan ilk Hava Kuvvetleri Komutani olarak tarihe gecti. RMAF Gong Kedak Komutani Albay Mohd
Norazan Othman'in arka koltukta pilot olarak yer aldigi “Toruk Makto” Su-30MKM ugagini pilot eden General, bu
ucaga 6zgl manevralari iceren 12 dakikalik bir gosteri gergeklestirdi. Katilimi, kendisinin adanmighgini ve RMAF
30MKM, uzun menzilli hava Ustinligd, derin saldiri ve deniz saldirisi igin tasarlanmis Rus Su-30MKI'nin &zellestirilmis l(gd;t?;r;\r;lfggfzsséiﬁl:2;::: T::;;?{Eﬂ;gﬁ;l?ogzlg;!gﬂ %w:z&;guNzﬁigglgd;E ?Izégﬁ?szl?Alilkkc));azllgtui?/?ch
MiG-29N (NATO Kodu: FULCRUM) savas ugaklarini ugurmustur.

Malezya Flankerlari

S ukhoi Su-30MKM (NATO Kodu: FLANKER-H), Terengganu'daki RMAF Gong Kedak'ta 11. Filoda gorev yapan 18
ucakla RMAF'in aver ugagdi filosunun bel kemigini olusturmaktadir. 2007 ile 2009 yillari arasinda teslim edilen Su-

bir varyantidir. iki adet gliclii Saturn AL-31FP art yakici, itki vektdrli turbofan motor, bir NO11M Bars radari ve Giiney
Afrika ve Fransa'dan elektronik savas sistemleri ile donatilmistir. Silahlari arasinda R-77 havadan havaya fizeler, Kh-29
ve Kh-31 gemi ve radyasyon karsiti fiizeler, giidiimlii bombalar ve hedefleme podlari bulunmaktadir. Bakim
zorluklarina ragmen, yerel isbirlikleri hizmet verilebilirligi artirmistir. Filoda 6ne c¢ikan ugak, “Jalur Gemilang” renklerine
sahip Su-30MKM'dir. Bu ugak, Avatar filmindeki yaratiklardan esinlenerek “Toruk Makto” (Son Gdlgenin Binicisi)
lakabini almistir ve giic ve cevikligi simgelemektedir. Bu renkli ucak, gosteriye sadece birkag hafta kala tamamlanmig
olmasina ragmen, ugus programina hos bir katki saglamistir.

Sukhoi Su-30MKM (NATO Kodu: FI_ANKER-H) / Fotograf:Shawn Clish
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Jupiter Aerobatik Takimi (JAT)

UPITER AEROBATIC TEAM (JAT), Endonezya Hava

Kuvvetleri'nin (Tentara Nasional Indonesia —
Angkatan Udara, TNI-AU) resmi akrobasi gosterisi
ekibidir. 1996 yilinda kurulan ekip, baslangicta Skadron
Udara 103'ten sekiz adet BAE Systems HAWK Mk.53
ucagiyla uctu ve ilk halka agik gosterisini 23 Eylil
1997'de gergeklestirdi. 2001 yilinda takim, Elang Biru
ile birleserek JUPITER BLUE'yu kurdu, ancak grup
2002 yilinda meydana gelen dlimcil bir kaza
sonrasinda dagildi. Mevcut JUPITER AEROBATIC
TEAM 2008 yilinda yeniden kuruldu ve su anda alti
adet KAI KT-1B WOONGBI turboprop egitim ugagi
kullaniyor. Bu ucaklar, Endonezya bayragini temsil
eden kirmizi ve beyaz renkli bir dis kaplamaya sahip ve
gOsterilerinde beyaz duman jeneratorleri kullaniyor.
Pilotlarin tim TNI-AU'dan ucus egitmenleri.

ogyakarta'daki Adisutjipto Uluslararasi

Havalimani'nda 102. Egitim Filosu (Skadron
Pendidikan 102) binyesinde bulunan ekibin ana
gorevi, hava gosterileri ve halka acik etkinliklerde
akrobasi gosterileriyle Endonezya Hava Kuvvetleri'nin
beceri ve hassasiyetini sergilemektir. Rutinleri, siki
formasyonlar, senkronize manevralar ve dinamik hava
akrobasi hareketlerini icermekte ve tim bunlar blytik
bir hassasiyetle gerceklestirilmektedir. Bu gosteriler,
TNI-AU'nun yeteneklerini tanitmakta, ulusal gururu
pekistirmekte ve gengleri havacilik ve uzay alaninda
kariyer yapmayi dislinmeye tesvik etmektedir.

luslararasi alanda, JAT Endonezya'yi Singapur
Hava Gosterisi, Langkawi Uluslararasi Denizcilik ve
Havacilik Fuari ve Tayland ile Brunei'deki etkinlikler

gibi 6nemli hava gosterilerinde temsil etmistir. Bu
katilimlar, Endonezya'nin uluslararasi isbirligine olan
bagliligini ve havacilik sektoriini gelistirme
konusundaki kararliligini vurgulamaktadir. Ozellikle
LIMA 2015'te JAT, Glney Kore'nin BLACK EAGLES
ekibiyle ortak bir formation ugusu gerceklestirerek
bolgesel profesyonellik ve dostlugu sergilemistir.

T akimin adi “JUPITER”, Endonezya Hava Kuvvetleri
egitmenleri tarafindan kullanilan ¢agri isaretinden
gelmektedir ve liderlik ve mikemmelligi
simgelemektedir. JUPITER AEROBATIC TEAM,
Endonezya'nin havacilik becerilerini dne ¢ikararak ve
hava gosterileriyle iyi niyetini tesvik ederek ulusal
gurur kaynagi olmaya devam etmektedir.

Al KT-1B Woongbi, Giiney Kore'nin KT-1 Woongbi

turboprop egitim ugagina dayanmaktadir.
Endonezya'da hem pilot egitim platformu hem de
hafif saldin ugagdi olarak hizmet vermektedir. Bu model,
ilk ucusunu Kasim 1991'de gerceklestirmistir ve Isvicre
Pilatus PC-7 ile buyik benzerlik gdstermektedir.
Ancak, Pratt & Whitney PT6A-62 motoru (708 kW /
950 hp) sayesinde KT-1B, PC-7'ye kiyasla 6nemli
ol¢lide daha fazla gli¢, modern sistemler ve daha fazla
cok yonlilik sunmaktadir.

ndonezya su anda bu tipte 20 ucak isletmektedir.

Mart 2025'te lilke, Korea Aerospace Industries
(KAl) ile 64 milyon dolarlik bir sézlesme imzaladi. Diger
hikimlerin yani sira, anlasma ucagin gévde dmrind
%150 gibi etkileyici bir oranda uzatmayi ve gelecek
yillarda da hizmet verilebilirligini stirdirmeyi
amaclamaktadir.

KAI KT-1B WOONGBI / fotograf: Shawn Clish
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RUSSKIYE VITYAZI akrotim / fotograf: Shawn Clish

Russkiye Vityazi - Russian Knights

US SOVALYELERI ya da Rus dilinde "RUSSKIYE

VITYAZI", Rus Hava Kuvvetleri'nin hassas ve
heyecan verici hava gosterileriyle taninan seckin bir
akrobasi gosteri ekibidir. 5 Nisan 1991'de Moskova
yakinlarindaki Kubinka Hava Ussii'nde kurulan ekip,
234. Muhafiz Proskurovsky Karma Havacilik Alayi'nin 1.
Havacilik Filosu'ndan dogmustur. Baslangicta tic Sukhoi
Su-27P (NATO Kodu: FLANKER B) kisilik ve Gg¢ Su-27UB
egitim ugagi (NATO Kodu: FLANKER C) ile ugan ekip,
1991'de Birlesik Krallik'a dizenlenen bir tur sirasinda
SSCB disinda gosteri yapan ilk Sowjet akrobasi ekibi
olarak uluslararasi alanda taninmaya baslad.

aman icinde filosunu glincelleyen RUS

SOVALYELERI, 2016 yilinda yeteneklerini gelistiren
cok amagli bir avel ucagi olan Sukhoi Su-30SM'ye
(NATO Kodu: FLANKER-H) gegis yapti. 2019-2020'de,
gelismis aviyoniklere, sliper manevra kabiliyetine ve
distk hizlarda durma sonrasi manevralara izin veren bir
itme yonlendirme sistemine sahip modern bir avci ugagdi
olan Sukhoi Su-35S'i (NATO Kodu: FLANKER-E)
eklediler. Bu ucaklar ekibin senkronize namlu taklalarr,
Nesterov Dénguisti, Ayna, Can ve Koruyucu Melek gibi
hepsi de hassas zamanlama ve koordinasyon gerektiren
karmasik hareketleri gerceklestirmesini sagliyor.

CHECKSIX

IMA 2025'te RUS SOVALYELERI diplomatik bir sorun

nedeniyle Langkawi'ye varista gecikme yasadi:
komsu bir tlke ugus izni vermeyince ekip rotasini
degistirmek zorunda kaldi. Acilis glini Langkawi
Havaalani'na nihayet sabah 9:20'de inen ekip, ge¢
varisa ragmen saat 14:00'e kadar performansini
sergilemeyi basararak profesyonelliklerini ve baski
altinda uyum saglama becerilerini vurgulayan etkileyici
bir gosteri sundu.

US SOVALYELERI gosterilerine lic Su-35S savas

ucagindan olusan iki bolimin art arda
havalanmasiyla basladi. Havalandiktan sonra, alti
geminin tamami, senkronize déngiler, namlu taklalari
ve “kirli” konfiglirasyonda yavas hizda gecisler de dahil
olmak Uzere, ucagin aerodinamik hassasiyetini ve
kontrollini vurgulayan bir dizi siki formasyon
manevrasina gegis yapar. ik sekanstan sonra, iki ugak
ayrilip inis yaparken, kalan dort ucak sirt sirta dongtiler
ve taktik kirllma déndsleri gibi daha dinamik grup
akrobasi hareketlerine devam ediyor. Formasyon daha
sonra tekrar ayrilir ve kalan ugak ¢ifti, bir jetin digerinin
Uzerinde ters uctugu “ayna gegcisi” gibi manevralar
gerceklestirir.

R utin ilerledikce, olusum son bir kez solo ucaga
indirgenir. Solo boélim, Gnlt Pugachev's Cobra da
dahil olmak tizere Su-35S'in itis yonlendirme
motorlarindan tam olarak yararlanan gelismis durma
sonrasi manevralari igerir.

RUSSKIYE VITYAZ| akrotim / fotograf: Shawn Clish

RUSSKIYE VITYAZ| akrotim / fotograf: Shawn Clish

CHECKSIX

129




. 7 WEXPOL L &

EXPO I

FL50RHS bl T g

Sukhoi Su-35S - NATO Kodu: FLANKER-E / Fotograf:Shawn Clish
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Statik Sergi

alezya Ordusu Hava Kanadi (Pasukan Udara

Tentera Darat), ordunun envanterindeki on
helikopterden biri olan AgustaWestland A109 hafif
genel maksat helikopteri ve filodaki sadece alti
helikopterden biri olan MD Helicopters MD 530G hafif
taarruz helikopteri ile déner kanat glictini sergiledi.
Malezya bu yeni nesil silahli kesif-taarruz helikopterini
2016 yilinda teslim aldi. MD 530G, MD 500
DEFENDER serisinin en son versiyonudur ve tek bir
Rolls-Royce 250-C30 motoru ile gliclendirilmistir,

000'li yillarnin ortalarinda tanitilan A109'lar kesif ve
hafif nakliye gorevlerini desteklerken, modern
aviyonik ve silah sistemleriyle donatilmis MD 530G'ler

ordunun yakin hava destegi ve hizli midahale
yeteneklerini gliclendiriyor. Her iki ucak da doért tonlu
dijital kamuflaj deseniyle keskin bir sekilde
renklendirilmistir.

L angkawi Uluslararasi Denizcilik ve Havacilik Fuari
(LIMA) 2025'te Malezya, hava ve denizcilik
alanlarindaki savunma ve guvenlik kabiliyetlerini
kapsamli bir sekilde sergiledi. Malezya Kraliyet Hava
Kuvvetleri (RMAF) Sukhoi Su-30MKM cok amacli avci
ucaklarini ve Boeing F/A-18D HORNETS'i 6ne c¢ikardi.
Rus gdvde tasarimini Batili aviyoniklerle birlestiren
ozellestirilmis bir varyant olan Su-30MKM, hava
Ustlnligu ve kara saldiri gérevlerinde cok yonli
yetenekler sunuyor. Bu arada, cift koltuklu, her tirli
hava kosuluna uygun bir saldir u¢agi olan F/A-18D
HORNET, ozellikle hassas saldiri rollerinde
mikemmelleserek operasyonel esneklik katmaktadir.

M alezya Denizcilik icra Ajansi (MMEA), yangin
sondiirme operasyonlarinda etkili su
bombardimaniyla bilinen Bombardier CL-415MP
amfibik ucaklarini sergileyerek deniz guvenligi ve afet
mudahalesinin altini ¢izdi. Bu ugaklar Sarawak ve
Selangor gibi bdlgelerdeki orman yanginlariyla
mucadelede hayati bir rol oynamistir. CL-415MP'leri
2025 yilina kadar emekliye ayirmayi planlayan MMEA,
Bombardier Dash 8-Q400 ve Saab 340MSA gibi
secenekleri goéz 6ninde bulundurarak hem deniz
devriyesi hem de havadan yangin sondiirme
yapabilecek yedek ugaklari aktif olarak degerlendiriyor.

B u cabalar ve LIMA 2025'teki acil tibbi yardim
secenegi olarak havadan yapilan gdsterileri
destekleyen Malezya Yangin ve Kurtarma Dairesi'ne
(Jabatan Bomba dan Penyelamat Malaysia) ait bir Mil
Mi-17-1V (NATO Kodu: HIP-H), apronun statik alana
bitisik glivenli bir bolgesinde yer aliyordu. Dort Mil Mi-
17-1V agir yik helikopterinden olusan filo, Mil Mi-
8AMT'nin ihrag versiyonudur ve afet yardimi, arama
kurtarma ve yangin sondiirme goérevleri icin gereklidir
ve genellikle havadan su damlalari icin Bambi kovalari
konuslandirir. Bu helikopterlerin cok yonliligu, uzak
topluluklara kritik malzemeler ulastirma ve acil
durumlarda hastalari tahliye etme operasyonlariyla

: gosterilmis ve Malezya'nin acil durum midahale
Delegation / fotograf: Shawn Clish cercevesindeki vazgecilmez rolleri vurgulanmistir.
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Embraer KC-390 MILLENIUM / fotograf: Shawn Clish

Fuar

ahsuri Uluslararasi Fuar Merkezi (MIEC) bir kez

daha Langkawi Uluslararasi Denizcilik ve Havacilik
Fuar (LIMA) 2025'in merkezi mekani olarak hizmet
verdi ve ¢ok cesitli savunma ve ticari sektor
katiimcilarina ev sahipligi yapti. Bu yilki fuarda 24
tlkeden 860 katilimci sirket yer alirken, LIMA 2023'te
30 ulkeden 600 sirkete kiyasla katilimci sayisinda bir
artis yasandi. Degisen kiresel 6ncelikler ve daralan
bitceler nedeniyle katilimer tlke sayisi azalsa da, fuar
500'den fazla yabanci delegasyonun katilimiyla glcli
uluslararasi katilimini strdtrda.

IMA 2025'te dikkat ceken bir degisiklik, 2023'te

oénemli katilimcilar olan Boeing, Lockheed Martin ve
Raytheon gibi 6nde gelen ABD savunma
muteahhitlerinin neredeyse tamamen yokluguydu. Bu
firmalarin yoklugu, ABD'nin ayak izini asgari diizeye
indirerek etkinligin rekabetgi ve uluslararasi cazibesini
incelikli bir sekilde yeniden sekillendirdi. Bu boslugu
Turkiye, Cin, iran, Giiney Kore ve Hindistan'dan gelen
ve sergi salonlarinda éne ¢ikan savunma ve havacilik
ureticileri doldurdu. Onlarin varlig, artan bolgesel
etkinin ve derinlesen ¢ok tarafli ortakliklarin altini cizdi.

alezya'nin kendi savunma ve havacilik ekosistemi

Boustead Heavy Industries Corporation (BHIC),
Deftech, Gading Group, Global Turbine Asia, NADI,
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Radimax, Sapura, System Consulting Services ve Zetro
gibi 6nde gelen yerel firmalar tarafindan iyi bir sekilde
temsil edildi. Bu firmalarin katilimi, dlkenin yerli
kabiliyet gelistirme ve kritik sektorlerde kendine daha
fazla glivenme yoniindeki devam eden cabasini ortaya
koymustur.

A irbus (ingiltere), MBDA (Fransa), Kongsberg
(Norveg), Naval Group (Fransa), Korea Aerospace
Industries (KAl), Aselsan, Roketsan ve Havelsan
(Turkiye) gibi uluslararasi firmalar da guclu bir sekilde
yer alarak LIMA'nin kiresel bir savunma ve havacilik
vitrini olarak 6nemini pekistirdi. Buna paralel olarak,
dzel bir KOBI pavilyonu hem Malezyali hem de
uluslararasi kiictk ve orta olcekli isletmelerin daha
genis katilimini destekleyerek inovasyonu, sektérel
blyumeyi ve isglict gelisimini tesvik etti.

aftanin en énemli olay1 21 Mayis Carsamba giini

Majesteleri Seri Paduka Baginda Yang di-Pertuan
Agong Sultan Ibrahim ibni Almarhum Sultan Iskandar'in
LIMA 2025'e katilmasi oldu. Majesteleri saat 1015'te
LIMA 2025'e ulasti ve Savunma Bakani YB Dato' Seri
Mohamed Khaled bin Nordin, Savunma Kuvvetleri
Komutani General Datuk Hj Mohd Nizam bin Hj Jaffar
ve Savunma Bakanlgi Genel Sekreteri Datuk Lokman
Hakim bin Ali tarafindan kabul edildi.

i

Sukhoi Su-57 (NATO Kodu: FELON) & Su-75 CHECKMATE / fotograf: Shawn Clish
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Yabanci Katilimlar

tatik sergiler arasinda yabanci varliklar 6n plandaydi ve birkag géze carpan ucak biiyiik ilgi cekti. One cikanlardan

biri, hizla uluslararasi begeni kazanan ¢ok yonli bir askeri nakliye araci olan Brezilya'nin Embraer C-390
MILLENIUM ucagiydi. Yakin zamanda Avusturya ve Hollanda'ya yapilan satislar ve Isvec ve Suudi Arabistan gibi
ulkelerin artan ilgisi ile C-390'in modern tasarimi, etkileyici hizi ve 6nemli yuk kapasitesi, onu koklt Lockheed Martin
C-130 HERCULES'e gliclu bir rakip haline getiriyor.

EXPO NEE

[ leri teknolojisi ve stratejik bolgesel ortakliklariyla taninan Singapur Cumhuriyeti Hava Kuvvetleri (RSAF), statik

sergilere 6nemli bir katkida bulundu. RSAF, F-15E STRIKE EAGLE'in RSAF icin 6zel bir varyanti olan ve son
teknoloji aviyonik ve silah sistemleriyle donatiimis glicli Boeing F-15SG STRIKE EAGLE'i sergiledi. Ayrica 120
Filo'dan zirh karsiti ve yakin hava destegi rollerinde uzmanlasmis Boeing AH-64D APACHE LONGBOW saldiri
helikopteri de sergileniyordu. RSAF'in dizilimini tamamlayan 127 Filo'dan Boeing CH-47SD CHINOOK, asker nakli ve
lojistik destek igin hayati agir kaldirma kabiliyeti sagliyordu.




Denizcilik Segmenti

sbakan Datuk Seri Anwar lbrahim, Resorts World

angkawi'de duizenlenen Denizcilik Segmenti
Kutlama Térenini yonetti. Etkinlik, Malezya Kraliyet
Donanmasi (RMN) ve Malezya Kraliyet Polisi'nden
(PDRM) taktik dalgiglarin ana sahneye parasiitle indigi
dramatik bir agilig gosterisiyle basladi. Dalgiglar,
Basbakan'in denizcilik programinin resmi lansmanini
isaret etmek Uzere aktive ettigi sembolik bir slot karti
iceren siyah bir kutu teslim etti.

‘l‘érenin ardindan, koordineli gosterilerle Malezya'nin
deniz kolluk kuvvetlerinin kabiliyetleri sergilend.
RMN, FCB 1326 ve CB90 hizli hticumbotlarini
kullanarak ytksek hizli manevralarla dnderlik etti,
carparak durma ve 360 derecelik donlsler
gerceklestirdi. Hava desteginde Leonardo AW139,
Westland SUPER LYNX Mk.100 ve Eurocopter AS555
SN FENNEC helikopterleri yer aldi. RMN'nin &zel
operasyonlar birimi PASKAL, helikopterlerden kagirilan
sahte bir gemiye hizli inis yaparak temsili bir rehine
kurtarma operasyonu gergeklestirdi.

alezya Denizcilik Uygulama Ajansi (MMEA),

havadan gozetleme ve kurtarma gorevleri icin
AW139 helikopterleri tarafindan desteklenen ve 60
knot hiza ulasan 12 metrelik botlar kullanarak devriye
ve onleme yeteneklerini sergiledi. PDRM'nin Deniz
Operasyonlari Giicti Watercat M14 sinifi botlarla
katkida bulunarak hizli 6nleme ve kiyi glivenligi
islevlerini vurguladi.

D iger kurumlar da Kurumlar Arasi Koordineli
Kurtarma Gérevi konsepti altinda ortak bir
kurtarma ve glivenlik similasyonuna katildilar. Birimler
arasinda PDRM'nin Deniz Muharebe Birimi (UNGERIN),
Gumrik Departmani'nin COBRA ekibi, MMEA'nin
STAR birimi ve Deniz Departmani'nin hava ve su Usti
destegi yer aldi. Birlikte, kurumlar arasinda taktiksel
koordinasyonu vurgulayan birlesik bir rehine kurtarma
operasyonu gerceklestirdiler.

Y angin ve Kurtarma Dairesi (JBPM) ylksek hizli
gemiler ve helikopterler kullanarak denizde yangin
sondlirme ve yarali tahliye prosediirlerini gosterirken,
Balikgilik Dairesi de deniz kaynaklarinin
korunmasindaki roltini sergiledi. Katilimcei ucak ve
gemilerin denizden ve havadan devlet adamlarini
selamladigi Ugus ve Yelken Gegisi bolimu sona erdi.
Basbakan Anwar daha sonra denizdeki gemilerin
denetlenmesini iceren bir donanma gelenegi olan Filo
incelemesini gerceklestirdi.

cilis téreninde ayrica Deniz Kuvvetleri Komutani

Amiral Datuk Dr Zulhelmy Ithnain, Deniz
Kuvvetleri Komutan Yardimcisi Koramiral Datuk
Shamsuddin Ludin, Savunma Bakani Datuk Seri
Mohamed Khaled Nordin, Disisleri Bakani Datuk Seri
Mohamad Hasan ve Savunma Kuvvetleri Komutani
General Datuk Mohd Nizam Jaffar gibi tst diizey
hikimet ve askeri yetkililer de hazir bulundu.
Gosterilerde Malezya'nin entegre deniz savunma
stratejisi ve glivenlik kurumlarinin operasyonel hazirlig
vurgulandi.

EX PO I F X PO

Malaysian Navy patrol boat (Combat boat 90) / fotograf: Shawn Clish
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Airbus helicopters AS365N3 DAUPHIN / Foto
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Degerlendirme

IMA 2025 fuari, Glineydogu Asya'nin énde gelen savunma ve havacilik fuari olma 6zelligini bir kez daha teyit

ederek buylk bir basariyla sona erdi. Hava gosterisi bolimU, Malezya Kraliyet Hava Kuvvetleri'nin F/A-18D
HORNETS ve Su-30MKM FLANKERS ucaklarinin glicli ugus gosterileriyle 6ne ¢ikarken, Rus Sovalyeleri ve
Endonezya'nin Jupiter Akrobasi Ekibi'nin uluslararasi akrobasi performanslariyla desteklendi. Bu hava gosterileri
sadece izleyicileri blyilemekle kalmadi, ayni zamanda bélgesel ve kiiresel hava kuvvetlerinin teknolojik gelismisligini
ve operasyonel hazirligini da yansitti. Malezya Kraliyet Donanmasi, Malezya Denizcilik icra Ajansi ve diger icra
organlarinin yer aldigi dinamik canli aksiyon senaryolari araciligiyla Malezya'nin deniz giivenligi konusundaki
kararliligini sergileyen denizcilik bileseni de ayni derecede ilgi ¢ekiciydi. Koordineli tatbikatlar kurumlar arasi
isbirliginin, taktiksel yeterliligin ve deniz tehditlerine ve insani acil durumlara hazirlikli olmanin altini gizdi.
Bu arada, Mahsuri Uluslararasi Fuar Merkezi'ndeki sergi salonu, diinyanin dért bir yanindan endustri liderlerini,
hikimet yetkililerini ve ticaret heyetlerini geken genis bir savunma ve ticari teknoloji yelpazesine ev sahipligi yapti.
Hava ve denizcilik gosterilerinin kinetik enerjisinin kisa streligine gélgesinde kalsa da, fuar diyalog, teknoloji transferi
ve stratejik ortakliklarin gelistirilmesinde hayati bir rol oynadi.

LIMA, 17. edisyonunda sadece bir gésteri olmadigini, inovasyon, isbirligi ve gelecek odakli savunma diplomasisi icin
hayati bir bolgesel merkez oldugunu bir kez daha kanitladi. LIMA 2025, artan katilimi, genisleyen kabiliyetleri ve giicli
uluslararasi angajmani ile Asya-Pasifik bolgesindeki savunma ve havacilik fuarlarinin gelecegi igin yiiksek bir ¢ita
belirledi.

Shawn Clish
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MUSEUM

1. Féte Aérienne 2025 - La Ferté-Alais / Fransa

2. Antidotum Airshow 2025 - Leszno / Polonya

3. Anatolian Phoenix - Konya AB / Tiirkiye

4. Sukhoi Su-27/30/34/35 Aile / Bélim II

Utfen dikkat: Bu sayfadaki tim énizlemeler énceden

haber verilmeksizin degistirilebilir. Bircogu kontrolimiiz
disinda olan cesitli faktérler, planlanan makalelerin
ertelenmesine veya bazi durumlarda hi¢ yayinlanmamasina
neden olabilir. Anlayisiniz icin tesekkir ederiz!

Telif Hakki Uyarisi: Bu yayinin hicbir bélimdi, yonetici
editériin 6nceden yazili izni olmaksizin fotokopi, kayit
veya herhangi bir bilgi depolama ve erisim sistemi dahil
olmak lzere elektronik veya mekanik herhangi bir bicimde
veya herhangi bir yolla cogaltilamaz veya iletilemez.
Imzalanan tiim makalelerin iceriginden yalnizca yazarlar
sorumludur. Editére mektup génderilmesi, yayin icin izin
verildigi anlamina gelir. Talep edilmeyen fotograflar ve
yazilar, yalnizca damgali, kendinden adresli bir zarfla
birlikte génderildigi takdirde iade edilecektir.

5. Royal Int. Air Tattoo 2025 - RAF Fairford / Birlesik Krallik

6. Fire Blade egzersiz - Papa AB / Macaristan

O kurlarimizdan gelen fotograf ve/veya makaleleri her
zaman memnuniyetle karsiliyoruz. Ancak, yalnizca
editoryal acidan ilgi ¢cekici oldugu distinilen génderiler
dergimizde yayinlanmak lizere secilecektir. Génderilen
fotograflarin ve metinlerin tim haklari ilgili fotografcilara ve
yazarlara aittir.
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